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NATURALMENTE

Consumo medio de GNL

26,35kg/100 km

| en prueba

Consumo tota
1 1 7 kg/444 km

Velocidad media

76,96km/h
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Texto: Enrique Sanchez Parrondo

uando hace al-
gun tiempo nos
preguntabamos
si el gas natural licuado podia
ser una verdadera alternativa
para el diésel en el transporte
de larga distancia, nos asalta-
ban muchos interrogantes:
ddara la potencia necesaria?
¢Y la autonomia? éSera ver-
daderamente rentable la
amortizacion del elevado so-
brecoste que tienen estas
mecanicas por el momento?
Lo cierto es que hasta ahora
hay algunos interrogantes que
siguen sobre la mesa, como la
red de abastecimiento sufi-
ciente para acometer cual-

quier tipo de ruta nacional e
internacional. Pero tras poner
a prueba a este Iveco NP, la
ultima generacién de la gama
Natural Power de Iveco, po-

soluto de coste por kilometro.
Y no sélo porque ha logrado
establecer un nuevo récord
de consumo, rebajandolo
hasta 26,35 kilos /100 km, lo

La version de 460 CV monta la nueva caja de cam-

bios HI-TRONIX, con 12 velocidades y embrague

electronico que aporta toda la comodidad de con-

duccion tradicional, aparte de una mejor relacion de

transmision (16,7), y gran reduccion de ruido

demos asegurar que la cues-
tion de la rentabilidad parece
despejada a su favor, pues
nos deja un nuevo récord ab-

que obviamente dado el pre-
cio del gas rebaja considera-
blemente nuestra factura,
también hay que tener en

cuenta que esta mecanica no
precisa AdBlue, un gasto
menos que sumar a nuestra
siempre ajustada cuenta de
resultados.

Iveco ha logrado escalar un
peldafio con esta nueva me-
canica. Ahora bien, ya lo
hemos comentado en otras
ocasiones, de momento el
elevado sobreprecio que
estas unidades, el calculo
mas aproximado a falta de
datos oficiales, lo sitia en
torno a un 30-35% mas caro,
nos obliga a hacer un uso
“super intensivo” de estas uni-
dades de gas si queremos ser
capaces de amortizar este



precio en los afios de vida
util que vamos a mantener
el vehiculo.

Cursor 13 + Hi-Tronic:
combinaciéon ganadora
El nuevo motor Cursor 13
Euro VI ha sido disefado
de forma especifica para
el transporte internacional
de larga distancia. Con
una cilindrada de 12,9-li-
tros, se trata de una me-
canica de ciclo Otto, con
un proceso de combus-
tion mejorado y un peso
optimizado, que nos ha
sorprendido agradable-
mente por prestaciones y

consumos, sobre todo,
como veremos mas ade-
lante en terrenos poco
exigentes, aunque pensa-
mos que es muy posible
que en los tramos mas
duros el camion se haya
visto penalizado por el
grupo reductor elegido
(3,36:1). Tratandose de
una mecanica de gas na-
tural, el Cursor 13 NP
ofrece practicamente la
misma potencia y el
mismo par que los moto-
res diésel Euro VI mas uti-
lizados en la actualidad
para el transporte nacio-
nal e internacional. Los

pasa a pag. 28
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Tratdndose de una mecanica de gas natural, El Cursor

13 NP ofrece practicamente la misma potencia y el
mismo par gue los motores diésel Euro VI mas utiliza-
dos en la actualidad para el transporte nacional e inter-
nacional. Los 338 kW (460CV) le convierten en el
motor mas potente del mercado empleando Gas Na-
tural como Unico combustible y nos ofrece un par ma-

ximo de 2.000NmM, en un rango de 1.100 a 1.900 rom.

Autonomia asegurada

Una de las desventajas que a menudo eran esgrimidas en con-
tra de este tipo de propulsiones de gas, era la falta de una au-
tonomia suficiente para acometer misiones de larga distancia.
Otro mito desmontado por las ultimas propuestas de gas natu-
ral. Concretamente, esta unidad NP de Iveco ofrece una auto-
nomia superior a los 1.500 km. gracias a los dos depdsitos
criogénicos laterales, cada uno de ellos con un volumen de 540
litros, que encentran faciimente alojamiento en el chasis gracias
a la ausencia de los filtros de reduccion catalitica selectiva (SCR).
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INTERIOR: MADE IN IVECO

(2]

e La cabina AS de este Stralis NP no difiere sustancialmente de las versiones con pro-
pulsion diésel, salvo por algun indicador adaptado a esta version como el de “nivel de
fluidos” en los tanques criogénicos (3). Nada mas entrar en la cabina, reconoce-
mos la manufactura del fabricante italiano, con una cabina en la que, a primera vista
llama la atencion la situacion del puesto de conduccién, en la que el conductor casi
da la sensacion de ir “parapetado” entre el asiento y el salpicadero, en el que se agru-
pan todos los mandos principales de forma coherente (1).

Si hay que poner un pero, nos parece mas logica la ubicacion de los mandos del
control de crucero en el volante (2) para un uso constante como el actual.
También es notorio el salto cualitativo en la calidad percibida en el interior de cabina,
con la utilizacion de materiales con mejor tacto y mas empaque.

Por lo demas, sus 2,5 metros de anchura y sus 10 m3 de volumen de habitaculo nos
dejan espacio suficiente para acoger gran cantidad de portaobjetos, una nevera

o de buenas dimensiones, asi como las dos literas para misiones en equipo (4).

Los mitos del repostaje

Uno de los “mitos” que siempre ha perseguido a este tipo de propulsiones
es la supuesta peligrosidad del gas natural utilizado como combustible. Sin
embargo, los inconvenientes derivados de la criogenizacion (recordemos
que repostamos gas natural en estado liquido y que para llevarlo a ese es-
tado es necesario bajar su temperatura hasta -160 grados) poco tienen que
ver con la seguridad, pues al tratarse de un gas menos denso que el oxi-
geno, en caso de fuga, siempre se iria hacia arriba, eliminando cualquier
riesgo.

Sin embargo, si que hay que resaltar algiin que otro inconveniente propio
del repostaje como es el hecho de que es necesario despresurizar el tan-
que antes de repostar. De lo contrario, la presion existente en el interior del
deposito dificulta (tal y como pudimos comprobar in situ) la recarga de
combustible. Este es el motivo por el que nuestro repostaje antes de ini-
ciar la prueba se alargo demasiado, pues, sin duda, fuimos los primeros en
utilizar ese surtidor.

—>» viene de pag. 27

Los inyectores de gas de
nueva generacion, la rampa
de inyeccion y los pistones
estan disefiados para ofrecer
una potencia y un par maxi-
mos. Los
338 kW
(460CV) le
convierten en
el motor mas
potente del
mercado em-
pleando Gas
Natural como
unico com-
bustible y nos
ofrece un par

El sobreprecio de
estas unidades, en-
torno a un 30-35%,

nos obliga a hacer un
uso “super intensivo”
si queremos amorti-
zar este precio en los

anos de vida util que

ximos anos.

Para asegurar una mayor efi-
ciencia en todas las situacio-
nes, el motor incorpora la
funcién anti-ralenti que per-
mite apagar
el motor para
ahorrar com-
bustible
cuando esta
detenido vy
en ralenti.
Otra de las
diferencias
sustanciales
con el ante-
rior  Stralis

maximo  de NP de 400
2.000Nm, en vamos a mantener el CV que ya
un rango de vehiculo probamos el
1.100 a afo pasado y
1.900 rpm. que viene a
Ademas, anadir un

contamos con la nueva fun-
cién “silent mode 71 dB(A)”
que lo convierte en el motor
ideal para las operaciones ur-
banas y las entregas noctur-
nas, un aspecto nada
desdefiable de cara a los pro-

plus adicional a este tipo de
mecaénicas es que cuenta con
la nueva caja de cambios au-
tomatizada TraXon de ZF, que
Iveco ha rebautizado como
HI-TRONIX. Este cambio au-
tomatizado, de nueva genera-



— LO MAS EXIGENTE

IVECO STRALIS NP
Marcha
Velocidad

Torija

Guadalajara

9 9
55 45

Somosierra 1.200 mt
9
50

Empezamos la subida a Somosierra en la marcha numero 11y
aunque perdemos velocidad progresivamente aguanta muy bien tanto
en la marcha 11 como la 10 hasta que llegamos a los 50 Km/h en la

marcha 9 donde se situa a 1.500 vueltas y pasa por los 1.200 metros.

Por el punto de con-
trol que tenemos en
los 1.300 metros
pasamos en la mar-
cha 9 a 47 Km/h vy
aungue pierde un
par de Kkildmetros
mas sube el resto
del puerto en la mar-

cha 9 sin ningun

tipo de problema.

1,300 mt
9
47

Curvas de par y potencia

cion, de 12 velocidades y con
embrague electronico, aporta
toda la comodidad de con-
duccion tradicional, aparte de
una mejor relacién de transmi-
sion (16,7), relacion par-peso
de su categoria y de una sus-
tancial reduccion del nivel de
emisiones acusticas.

Comparada con el modelo an-

terior, la caja de cambios HI-
TRONIX mejora todos los in-
dicadores de rendimiento:
reduce el tiempo de cambio
en un 10%, esta disefada
para casi el doble de cambios
que la transmision automati-
zada de la generacion anterior
y amplia los intervalos de
cambio de aceite hasta los

Cargado con 40 toneladas notamos que su com-

portamiento puede ser un poco Mas perezoso a la

hora de las arrancadas en parado pero para nada

en orden de marcha donde se defiende muy bien

en cuestas como Guadalajara (55Km/h) o Torija

(45Km/h) en las que sube como cualquier otro ca-

miodn con parecidas potencias
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Dimensiones

Ficha técnica

Batalla (WB) 3800 (3790)mm
Longitud total (L) 62515 mm
Voladizo del. (VA) 1410 mm
Voladizo tras. (N) 10475 mm
Inicio de caja (CL) 940 mm

Altura sin/con carga (HC) 3960/3900 mm
Altura Bastidor sin/con carga (H) 962/930 mm

Anchura max. cahina (E) 2550 mm
Via delantera (C1) 2042 mm
Altura libre suelo del. (P) 212 mm
Altura libre suelo tras. (Q) 208 mm

IVECO STRALIS NP HI WAY 460 GNL

MOTOR
Modelo
Alimentacion

Numero de cilindros
Cilindrada
Potencia maxima

Par maximo
TRANSMISION
Caja de cambios
Eﬂbrague

Eje motriz

FRENOS
Delanteros/traseros
&(iliares
SUSPENSIONES
Delantera

Trasera

PESOS Y DIMENSIONES
Tara

EMA en prueba
Neumaticos delanteros

Neumaticos traseros
Depésito gasail

Cursor 13NG F3HFE60JA J Euro 6 C

Inyeccion multipunto

6 en linea

12.982 cc.

460 CV entre 1.600 a 1.900rpm
2.000 Nm entre 1.100 a 1.600rpm

Hi Tronix
Monodisco en seco

Meritor con reduccién simple

Discos ventilados de 784 cm2
Intarder3 de 600kw

Ballestas parabdlicas, amortiguadores doble
efecto y barra estabilizadora.

Neumatica de cuatro cojines con barra estab.

7964 kg

40.000kg

Michelin X line Energy AAA 385/55 R 22,5
Michelin X line Energy AAA 315/70 R 22,5”
Dos de GNL de 540 litros cada uno.

600.000 kilometros (en misiones
de largo recorrido).

El cambio HI-TRONIX ofrece tam-
bién funciones adicionales, como
la funcion rocking para recuperar el
agarre en superficies con poca ad-
herencia, 4 marchas atrds y una
nueva oferta de tomas de fuerza.

En marcha a todo gas

Aungue a dia de hoy es dificil aun
comparar este tipo de mecanicas
entre si, pues no hay mucha oferta
todavia disponible, el afio pasado
tuvimos la suerte de probar el her-
mano con 400 caballos, y tenemos
que decir que se cumple el dicho
de que “las comparaciones son
odiosas”; no es tan solo la diferen-
cia de potencia la que notamos,
sino un salto cualitativo importante
que nos lleva a pensar en un gran-
disimo futuro para este vehiculo.
La caja de cambios nueva junto
con la electronica (recordemos que
el afo pasado el lveco de gas que
probamos no llevaba control pre-
dictivo), nos hace llevar un régimen
de marcha suave y a la vez efi-
ciente. El eco roll entra sin tener
que llevar el control de velocidad
puesto y nos ayuda en cualquier
caso a bajar los consumos.
Cargado con 40 toneladas nota-
mos que su comportamiento
puede ser un poco mas perezoso
a la hora de las arrancadas en pa-
rado pero para nada en orden de
marcha donde se defiende muy
bien en cuestas como Guadala-
jara( 55Km/h) o Torija(45Km/h) en
las que sube como cualquier otro
camion con parecidas potencias.
Cabe destacar, para compararlo
con el rey de la eficiencia en nues-
tro recorrido, honor que de mo-
mento le corresponde al Scania R
450, qué en la ruta qué marcamos
para nuestra revista, incluso este
Stralis NP es capaz de completar
el recorrido con mayor velocidad
comercial, rebajando en 2 minutos
el tiempo total. Una diferencia sin
importancia, de no ser porque va
acompaiiada de una sustancial re-
baja del consumo, o hablando con
mas propiedad, puesto que mane-
jamos dos productos diferentes,
del coste por kilémetro. Asi, el dia
de la prueba sacamos la referencia
de los dos consumos en la ruta y
con el precio de gasoil y de gas a



FICHA TECNICA DEL RECORRIDO

16 de octubre nos encontra-
mos con una diferencia en el
coste total de la prueba de 50
€ a favor de esta unidad
GNL de Iveco, que ha podido
realizar nuestra ruta con tan
solo 97 € (IVA incluido), con-
tando con un precio del GNL
de 0,79 euros por kilo, mien-
tras que el Scania R450 ne-

cesitaria 147 € IVA incluido
(asimilando el precio del ga-
soleo al mismo | dia de la
prueba).

Nos parece increible el con-
sumo marcado en carretera
secundaria ya que si juntamos
el consumo desde Monreal de
Avriza hasta El Burgo de Osma
simplemente es impresio-

nante y de igual manera
cuando vamos de El Burgo de
Osma a Aranda de Duero.
También bate el récord de
consumo desde Alcolea del
Pinar hasta Monreal de Ariza.
Todos estos resultados nos
llevan a la conclusién de que
posiblemente sea un camion
muy versatil, apto para des-

empefar con solvencia cual-
quier ruta nacional e interna-
cional y no reducir su
utilizacion a rutas por autovia
llana, sino que le podemos
meter rutas mucho mas exi-
gentes ya que no se arruga
ante las adversidades e in-
cluso consigue mejores resul-
tados que el diésel. B
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—— Desde mi cabina

—— Valoracion

NOS GUSTA Tras la primera toma de con-

*« Récord coste por kilometro. tacto el ano pasado con la ver-
* No necesita AdBlue. sion de 400 CV, que ya nos

* Funcionamiento caja de cambios sorprendio, aunqgue también

Hi Tronix. dejo patentes ciertas carencias
A MEJORAR en nuestro recorrido, lo cierto es
* Ubicacion mandos control crucero. que el salto experimentado con
« Precio adquisicion. esta nueva mecénica es nota-
ble, y podemos decir, por pri-
mera vez con conviccion, que
estamos ante una alternativa efi-
ciente y rentable a las tradicionales mecdénicas diésel, pues Nno sdlo Mmejora su
consumo, sino que el comportamiento en carretera no tiene nada que envi-
diar a muchas de las mecanicas de combustion de similar potencia.
En definitiva, una alternativa muy a tener en cuenta que ganara adeptos

cuando seamos capaces de quitarnos de encima ciertos tabues sobre el GNL.

Consulta todas nuestras pruebas: www.autonomosenruta.com



