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PRUEBA DAF XF 480 ET EURO 6 SPACE C

DAF XF 480 FT

Consumo me

MOTOR
MX13
MEJORADO .

dio de gasoil

30,22 L/100 km

Consumo medio de

AdBIué

1,36 L/100 km

Para finalizar el afno, os traemos a todo un superventas en nues-
tro pais, una unidad DAF XF asociada a una mecanica de 480

CV, una de las mas elegidas por nuestros profesionales y sobre

una cabina SpaceCab, que, si bien no ha cambiado, sigue ofre-

ciendo uno de los entornos de trabajo mas amplios.

ue el afio pasado cuando DAF
aporté a la gama XF de larga
distancia una serie de actualiza-
ciones con un objetivo claro:
mejorar aun mas la eficiencia de un vehi-
culo que puede presumir de ofrecer un equi-
librio notable entre consumos, prestaciones
y, nada despreciable, precio de adquisicion.
De hecho, esta cabina Space Cab que pro-
bamos hoy con 480 caballos sera sin duda
una de las mas vendidas para flotas dado
que el precio y la calidad junto a la eficien-
cia, engloba una buena cifra de explotacién,
ala hora de sacar el maximo rendimiento en
el transporte. No en vano, asi lo reconocie-
ron también el jurado del Truck of the Year,
galardon que ha ostentado durante este afio
que acaba de terminar.
Exteriormente, no ha cambiado mucho este
nuevo XF, aunque si observamos mas dete-
nidamente, si que se han producido algunas
mejoras aerodindmicas, como una nueva vi-
sera solar o un redisefio del arco de las rue-

das con extensiones y guias que dirigen el
flujo de aire detras la parrilla, que cuenta
ahora también con nuevos cierres que re-
ducen la resistencia.

Sin embargo es en el interior, en la cadena

La actualizacion que ha reci-
bido la gama XF el ano pasado
aporta un plus de eficiencia a

este gran rutero

cinematica, donde encontramos las verda-
deras novedades que otorgan un plus a esta
nueva version. Por lo que respecta a los
nuevos motores, la gestion del aire se ha

Velocidad media

78 km/h

mejorado alin mas con un turbocompresor
nuevo y mas eficiente, un nuevo sistema
EGR y un disefio nuevo para el mecanismo
de las valvulas. La eficiencia térmica se ha
mejorado con un sistema de combustion
nuevo, con pistones, inyectores y estrate-
gias de inyeccion también nuevos, sobre los
que se aplican relaciones de compresion
mas altas. Asimismo, el nuevo sistema de
postratamiento de gases de escape ha ex-
perimentado una notable reduccion de peso
y ahora es 50 kg mas ligero y también mas
pequefio lo que permite, por un lado au-
mentar la carga util al tiempo que liberar es-
pacio en el chasis.

MX-13 y caja TraXon; combinacién ga-
nadora

En esta ocasion la unidad probada monta
una mecanica MX-13, con una cilindrada de
12,9 litros, que rinde una potencia de 483
CV atan solo 1600 rpm. Precisamente uno
de los principios clave durante el desarrollo




de las cadenas cinematicas nuevas fue re-
ducir las revoluciones del motor para obte-
ner la mejor eficiencia de combustible de su
clase, al tiempo que se ha aumentado el par
maximo, que en nuestro caso alcanza los
2500 Nm disponibles ya desde 900 rpm
hasta 1125 rpm.

Por otro lado, y también novedad en esta
prueba, la encargada de “exprimir” esta me-
cénica y sacar todo su potencial es la nueva
caja automatizada TraXon, de 12 velocida-
des. Hay que decir que, si bien su rendi-
miento promete menos pérdidas por
friccion, cambios ascendentes mas rapidos
y el uso extendido de EcoRoll, lo cierto es
que la configuracion elegida para este ve-
hiculo, con una relacion del eje trasero de
2.21, parece demasiado largo para el reco-
rrido que afrontamos en nuestra prueba lo
que, como veremos mas adelante, nos pe-
naliza en las rampas mas fuertes. Esta rela-
cion, sin duda, habra dado muy buenos
resultados en otros paises con una orografia

Contamos con un modo ECO, seleccionado automaticamente y se puede desactivar temporalmente pulsando
el boton de desactivacion, en el que los ajustes del control de velocidad del cambio se centran en la eficiencia
de combustible y en la agilidad de conduccicn.
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—— ASI RESPONDIO EN EL TRAMO MAS EXIGENTE

Comenzamos la subida a Somosierra y como siempre graduamos a 85 km/h. Empezamos con una perdida lenta
de velocidad en la marcha 11 y cuando empiezan las rampas duras, cambia a la marcha 10 y nos situamos en
torno a los 60 km/h. A media cuesta nos encontramos con un vehiculo especial y tenemos que dejar de acelerar ya

que es imposible adelantar a la velocidad que llevamos pues vienen camiones mas rapido que nosotros y no quere-

mMos Molestar.

Acelerando el camion al maximo en la octava conseguimos los 48 km/h y al querer cambiar a la novena marcha del

camioén denota falta de potencia y al final decidimos hacer el resto de la subida en la marcha 8 en la que pasamos

por los 1300 metros a 46 km/h.

Elevacion (m)

DAF XF 480 FT
Marcha
Velocidad

Guadalajara Torija

) 8 )
49 40 45

Somosierra 1.200 mt 1,300 mt

Elevacién (m)

8
46

DAF XF 480 FT

Ficha técnica

MOTOR

Modelo MX13

Ne° cilindros 6 en linea.
Cilindrada 12.900cc.
Diametro/carrera 130 x 162mm.
Nivel de emisiones Euro 6
Relaciéon compresion 185a1

Potencia maxima

483Hp (355Kw) a 1.600 rpm

Par maximo

2.500Nm de 900-1.125 rpm

Freno motor

MX 360kW.

Sistema de alimentacion

Inyecciéon Common Rail de hasta 2.500bar

Caja de cambios

TraXon 12 TX 2210. 12 velocidades.

Suspension delantera

Ballesta parabolica amort. y estabilizador 8tons.

Suspension trasera

Neumatica, regulacion electrénica 13tons.

Neumaticos delanteros

385/55 R22,5 Michelin

Neumaticos traseros

315/70 R22,5 Michelin.

Llantas

9x225

Version de cabina

Space Cab.

Embrague

Monodisco automatizado

Accionamiento

Hidraulico.

Eje trasero

SR1.344 de reduccion simple.

Relacion de grupo

2,21:1.

Frenos del. / tras.

Discos ventilados.

Retardador

Intarder ZF max. potencia frenado 500kw. .

Depésito combustible

Aluminio 340 litros.

Asistida con bomba de caudal variable.

Depdsito AdBlue 90 litros

Bateria Sistema VDS dinamico.
Direccion

Pesos

MMA del conjunto en prueba 40 tons.

menos “dura” donde el vehiculo puede man-
tener una velocidad comercial elevada sin
sobrepasar las 1000rpm.

Comentar que contamos con un modo
ECO en el que los ajustes del control de ve-
locidad del cambio se centran en la eficien-
cia de combustible y en la agilidad de
conduccion. El ajuste de consumo eficiente,
seleccionado automaticamente, se puede
desactivar temporalmente pulsando el boton
de desactivacion del modo Eco para aumen-
tar el rendimiento del vehiculo.

En Ruta
Empezamos la prueba en un dia nublado
aunque con buena temperatura ya que el

Circulando con el control de
crucero activado la entrada del
Eco-roll funciona de maravilla y
nos beneficiamos de un apro-
vechamiento notable de las

inercias en nuestro recorrido

primer tramo tenemos 16 grados y ademas
ausencia de lluvia. Como ya hemos comen-
tado con anterioridad, a priori este vehiculo
no presenta ninguna novedad con respecto
a la presentacion del afio 2017 pero sies la
primera vez que nuestra ruta probamos el
XF en Euro 6 con control predictivo.

Una de las cosas que nos llama la atencion
es que no tenemos opcidn a usar el Eco-roll
en caso de no llevar el control de crucero
activado aunque en este modo la entrada
del Eco-roll funciona de maravilla y nos be-

—
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CUADRO DETALLADO DE CONSUMO POR TRAMOS

RUTA O LUGAR DE REPOSTAIE COTA APROX. KM PARCIAL TIEMPO KM/HORA LUTROS/TRAMO L./100KM PARC. LITROS ADBLUE
M-50 CON CARRETERA M-206 650mts. o 0:00:00 o o 0,00 0,00
KM 50 - GUADALAJARA 650mts. 37 0:28:49 T7AT7T 10,73 29,00 0,48
GUADALAJARA - ALCOLEA DEL PINAR 1230mts. 82 1:01:22 81,15 34,08 41,46 1,53
ALCOLEA DEL PINAR - MONREAL DE ARIZA | 800mts. 48 0:34:12 84,21 5,75 11,98 0,26
TOTAL PRIMER TRAMO 168 2:04:23 81,04 50,56 30,1 2,28
MONREAL DE ARIZA - ALMAZAN 1000mts. 44 0:35:52 73,61 14,46 32,86 0,65
ALMAZAN - EL BURGO DE OSMA a70mts. 48 0:39:15 73,38 11,36 23,67 0,51
EL BURGO DE OSMA - ARANDA DE DUERO | 850mts. 61 0:46:13 79,19 12,53 20,54 0,56
O DO A D 0 0 15 - 0
ARANDA DE DUERO - KM 107 A1 1120mts. a7 0:35:41 79,03 20,51 43,64 0,92
KM 107 A1 - TUNEL SOMOSIERRA 1450mts. 14 0:13:19 63,08 12,18 87,00 0,55
TUNEL SOMOSIERRA - KM 29 A1 670mts. 62 0:46:52 79,37 12,57 20,27 0,57

TOTAL TERCER TRAMO

1:35:52

TOTAL RECORRIDO COMPLETO

‘ CURVAS DE PAR Y POTENCIA ‘

5:41:32 78

134,17 30,22

—— NUEVO CAMBIO TRAXON

hm 33K
] [ | H La encargada de “exprimir’
:: mmlm.. esta mecanica y sacar todo
2w f' ::. W su potencial es la nueva caja
:: [ - automatizada TraXon, de 12
MIX-13 390
:: WX-13 356 velocidades, que promete
150 \Im(-u:lus menos pérdidas por friccion,
:: | cambios ascendentes mas
rapidos y el uso extendido de
s N & EcoRol.
- B0
= ff - MX-13300| |
= - \'uxlﬂ 55 . —
) = - neficiamos de un aprovechamiento notable de hacer adelantamientos o alguna otra ma-
= 1 = o de las inercias en nuestro recorrido. niobra.
i N o El control adaptativo lo podemos activar  Sorprende mucho la suavidad con la que se
/ LI . desde una minima distancia y regularlo desenvuelve, en los primeros kilémetros de
a - hasta en 5 posiciones posibles. El predic- nuestra ruta (llanos y por autovia) ya que
i [ 1 i tivo lo podemos graduar en 12 km por en-  ademas del grupo largo que monta, a 85 ki-
= cima de la velocidad regulada siempre y  Iometros por hora mantiene un régimen de
“1— - cuando no se pase de 97 y por debajo 10 motor de no mas de 1020 vueltas lo que
o] . kilometros por hora. nos hara ganar en eficiencia.
= e Otra particularidad de este camién es que  No obstante, cuando afrontamos las prime-
N N tan solo puede ir en modo control de cru-  ras rampas serias en Guadalajara y Torija
10 - cero a 85 kildmetros por hora, aunque sile las velocidades a las que consigue subir
ey ) aceleramos podriamos llegar perfectamente  (49Km/h en la primera y 40Km/h en Torija),
180

a los 90 que nos viene muy bien a la hora

nos parecen un tanto insuficientes para la
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recacor.es




DIMENSIONES DE CABINA
Space Cab

2250

1885

2050
2200

2245

U
L=

La cabina intermedia SpaceCah
que monta el fabricante holandés
ofrece un espacio suficiente como
para moverse con cierta soltura
por su interior.

-

1, 2 y 3.- Paquete Exclusive. Interior de alta gama para esta unidad que luce
el Paquete Exclusive, que incluye: color de tapiceria interior de la cabina Exclu-
sive con elegantes rejillas de ventilacion plateadas; volante con remates de piel
en tapiceria Exclusive; guarnicion de puerta de piel en dos tonos; asientos de
conductor y acompanante en cuero Xtra Leather Air; colchon de muelles en-
fundados 'Xtra Comfort' en la litera inferior, grosor de 150 mm.

4.- Night lock. El clasico sistema de seguridad para las puertas Night lock,
que por su simplicidad y practicidad han terminado copiando otras marcas .

5.- Bajo litera, Contamos con un cajon frigorifico de 42 litros con tiradores en
aluminio debajo de la litera inferior, y cuatro espacios repartidos a ambos lados
con una caja hermeética de 150 | con trampilla ext. y caja abierta de 60 |, a cada
lado.

6.- SpaceCab, la Cabina SpaceCab, pese a no ser la de mayor tamano del
fabricante holandés, nos brinda una altura suficiente cormo para movernos por
el interior sin demasiados problemas, asi como espacio de almacenaje de
sobra para acometer cualquier ruta de larga distancia.
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potencia que rinde la mecanica MX-13 y
esos 480 CV. Sin duda, aqui evidenciamos
la eleccion de un grupo trasero tan largo.
De cualquier manera, para los lectores no
habituales hay que recordar que en el se-
gundo tramo siempre se gradua a 85 km/h
para que el sistema predictivo haga los cam-
bios necesarios y cuando lo crea conve-
niente. Este apunte sirve para indicar que
hay camiones que sin el control de crucero
predictivo y con el pie “a tabla” podrian subir
mas rapidos, pero no con el mismo con-
sumo, por supuesto.

Por el contrario, cuando afrontamos nuestro
tramo de carretera nacional, un tramo no de-
masiado exigente y sin demasiado desnivel
acumulado, aqui el camiéon se muestra muy

Lo acertado de ésta renovacion
fue reconocido este ano con el
‘Internacional Truck of the Year”,
premio que otorga un jurado
compueto por periodistas es-
pecializados, para las gamas
XFy CF

eficiente con este grupo largo, bajando el
consumo medio del tramo al nivel de las me-
jores pruebas realizadas hasta el momento.
De vuelta al comienzo de nuestro recorrido,
y tras haber sorteado con cierta solvencia
los tramos mas duros de nuestro recorrido,
comprobamos que, si bien nuestro consumo
medio se queda en 30,22 1/100 km, un con-
sumo que esta en linea con otras marcas
en modelos de semejantes caracteristicas,
esperabamos quizas terminar por debajo de
los 30 litros. Eso si, donde si que ha mejo-
rado las expectativas es en el consumo de
Adblue, con 1,3 litros/100Km, un resultado
que solo ha sido capaz de superar MAN, en
la ultima prueba realizada de su TGX
18.500, unico vehiculo que ha sido capaz
de rebajar el consumo de este aditivo por
debajo del litro. W

—— LA MISMA CARA CON NUEVO CORAZON

Exteriorrente, no ha cambiado mucho este nuevo XF, pero es en el interior, en la ca-
dena cinematica, donde encontramos las verdaderas novedades que otorgan un plus
a esta nueva version, con un turbocompresor nuevo y mas eficiente, un Nnuevo sistema

EGR y un disefio nuevo para el mecanismo de las valvulas.

Esta cabina Space Cab con 480 caballos sera sin duda una de las mas vendidas para
flotas dado que el precio y la calidad, junto a la eficiencia, engloba una buena cifra de

explotacion, a la hora de sacar el maximo rendimiento en el transporte

*« Modo Eco caja TraxXon. algo alto.

—— Valoracion — Desde mi cabina
NOS GUSTA A MEJORAR
*« Consumo de AdBlue.. + Consumo de gasoil 7

* Activacion modo Ecoroll

independiente..

rrenos como los de nuestro recorrido.

siente mas comoda con un grupo algo menos largo, sobre todo en te-

Los cambios realizados en
esta gama XF el afno pasado,
sin ser de gran calado, nos
dejan algunas mejoras impor-
tantes, como la generaliza-
cion de serie de la caja
TraXon , que vienen a sumar
a una gama ya de por si bien
valorada por su buena rela-
cion precio/calidad. Eso si,

esta mecdanica, a mi juicio, se

Autonomos iEn Ruta!
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