m PRUEBA FURGONETAS

Peugeot Partner Asphalt Long HDi 130 CV furgon

En esta ocasion os traemos una prueba de uno de los vehiculos comerciales mas

populares y de mayor éxito de ventas desde hace muchos anos: el Peugeot Part-

ner. Sin embargo, tenemos que decir que esta Ultima version supera con creces a

las anteriores, con un interior inspirado en los turismos y dotado de las ultimas so-

luciones, a lo que hay que unir una zona de carga que gracias a la version exten-

dida se queda muy cerca de los 1000 kilos de carga Util.
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os basta un
breve vistazo ex-
terior e interior
para darnos cuenta de la pro-
funda renovacién que ha su-
frido este comercial.
Exteriormente su disefio se ha
alineado con la estética mar-
cada por Peugeot para sus tu-
rismos, sobre todo gracias a
los grupos opticos elevados
sobre un paragolpes muy di-
mensionado, y un voladizo
corto que le confieren una es-
tética muy potente, al tiempo
que una notable maniobrabili-
dad en ciudad.

Revolucion Interior

Sin embargo es cuando acce-
demos al interior cuando en-
contramos las diferencias
mas notables. Peugeot ha op-
tado en este modelo por un
puesto de conduccion actua-
lizado, i-Cockpit, en la nomen-
clatura de Peugeot, en el que
destaca un volante multifun-
cion de reducido tamafo, en

formato hexagonal muy mane-
jable, mientras que el cuadro
de instrumentacion se situa
por encima, en una posicion
que favorece la visiéon del con-
ductor sin tener que desviar la
mirada de la carretera. El
puesto se completa con una

bando incluye numerosos ele-
mentos opcionales, como el
acceso y arranque manos li-
bres, un extra que pese a
tener un precio elevado, pue-
de ser interesante para aque-
llos profesionales cuyo trabajo
les obliga a acceder al vehi-

Partner ofrece también una version larga, que

alcanza los 4,7 metros de longitud, y que con

una batalla de casi 3 metros entre ejes, nos

acerca hasta la frontera de los 1.000 kg de

carga Uutil, con espacio para cargar dos palets

gran pantalla tactil multifun-
cion desde la que se puede
manejar tanto el navegador
como el teléfono y algunas de
las muchas funciones que nos
ofrece este vehiculo en mate-
ria de seguridad, reglajes, in-
formacion, etc.

La version que estamos pro-

culo cientos de veces al cabo
del dia. También contamos
con freno de mano electro-
nico, multiples sistemas de
seguridad en carretera y una
configuracion de dos asientos
(aunque se puede pedir con
banqueta corrida), que nos
deja dos plazas de buen ta-
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Casi 1.000 kilos de carga
atil

Otro de los puntos destaca-
dos de este furgon es la ver-
satilidad que nos ofrecen las
diferentes versiones que
estan disponibles. Especial-
mente practica nos parece la
que nos ocupa en esta oca-
sién, una version larga, que al-
canza los 4,7 metros de
longitud, esto es 35 centime-
tros mas que la estandar, y
que con una batalla de casi 3
metros entre ejes, nos acerca
hasta la frontera de los 1.000
kg de carga util y 3,9 m3 de
volumetria. Todo un récord
para un firgéon de estas di-
mensiones, con una caja cuya
longitud no excede de los
2,16 metros y 1,20 metros de
altura, que nos permiten car-
gar hasta dos palets.
Ademas, otra de las noveda-
des que pueden sernos de
utilidad, es un indicador de



sobrecarga del vehiculo, que
nos alerta, cuando arranca-
mos el vehiculo de si hemos
excedido el peso maximo au-
torizado. También podemos
disponer de un indicador en la
zona de carga.

Dinamica sobresaliente

Tampoco flaquea esta nueva
Partner en el comportamiento
dinamico, que en lineas gene-
rales es bastante eficaz,so-
bretodo en carretera, donde
la conjuncion de la mecanica
HDi de 130CV con la caja de
cambios de seis velocidades
funciona de forma notable.
Tanto a velocidades de cru-
cero en autopista, donde las
relaciones mas largas nos
permiten marchar sin dema-
siados problemas y en un ré-
gimen de vueltas que hace
augurar un buen resultado en
consumos, como en entornos
urbanos, la respuesta es equi-
librada. Como muestra, baste
decir que manteniendo una

velocidad de 90 Km/hora
nuestro cuenta revoluciones
no sobrepasa las 1.800 vuel-
tas, aunque, eso si, circula-
mos en vacio. Al comporta-
miento dinamico contribuye
ademas una direccién elec-
troneumatica precisa y una
amortiguacién que trabaja co-
rrectamente en terrenos revi-
rados.

Unas sensaciones positivas
que se trasladan también a
nuestra cuenta de gastos,
pues este nuevo Partner tam-
bién nos sorprende grata-
mente con unos consumos
mas que contenidos, que
rozan los 6 litros en consumo
medio, pero que en autopista
se quedan por debajo de los
5 litros.

Pero si hablamos de conduc-
cion no podemos pasar por
alto la ingente cantidad de
sistemas de seguridad y con-
trol de marcha con que
cuenta este vehiculo, a la al-
tura de cualquier turismo de
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CAMARAS PARA UNA VISION TOTAL

Todos aqguellos acostumbrados a conducir fur-

gones cerrados saben por experiencia que la vi-
sibilidad trasera y, sobre todo lateral derecha, nos
obliga en no pocas ocasiones a maniobrar com-
pletamente a ciegas. Para solucionar este grave
problema el nuevo Partner incorpora una solu-
cion tan practica como novedosa: En el lugar
gue ocupa el retrovisor habitualmente dispone-
mos de una pequena pantalla conocida como
‘Surround Rear Vision’ que proyecta las image-
nes de dos camaras, que podemos alternar a
nuestro antojo mediante un botdn: una situada
en la parte alta de las puertas de doble hoja de la
parte posterior (Que también nos sirve para el
aparcamiento) y otra, y esto si que es novedoso,

ubicada en el retrovisor lateral del pasajero que

nos muestra toda la zona lateral derecha.

mo interurbano
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El espacio interior en este furgdn esta bien resuelto, sobre todo si hablamos
de esta configuracion en dos plazas (para la version en banqueta de tres pla-
zas esta algo mas ajustada), con buena capacidad para alojar nuestras per-
tenencias.
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El acceso a la zona de carga es facil gracias a las dos puertas traseras que
abren a 180°, asi como las dos laterales que incluye esta version. Ademés con-
tamos con un novedoso sistema de alerta de sobrepeso, que nos avisa al en-
cender el vehiculo si nos pasamos de nuestro MMA reglamentario.

Peugeot ha optado en este modelo por un puesto de conduccidn actualizado,
i-Cockpit, en la nomenclatura de Peugeot, en el que destaca un volante mul-
tifuncion de reducido tamafio, en formato hexagonal muy manejable, mientras
que el cuadro de instrumentacion se sitiia por encima, en una posicion que
favorece la vision del conductor sin tener que desviar la mirada de la carre-
tera.

ultima generacion por los que,
habra que tener claro que
queremos pagar, en el caso
de tratarse de opcionales.
Sin duda alguna, uno de esos
“impresecindibles” en versio-
nes mas destinadas a ocio,
pero que aqui podria no serlo
tanto, es el control de crucero
adaptativo. Su funcionamien-
to es simplemente sobresa-
liente, tanto por la lectura de
los vehiculos que nos prece-
den como por la adaptacién
de la velocidad a al tréfico, re-
cuperando nuestra velocidad

sistema de navegacion 3D,
control por voz, aviso por pre-
colision, sensores de aparca-
miento, camara trasera, con-
trol de descenso, retrovisores
plegables de forma eléctrica,
asistencia al aparcamiento,
control de angulos muertos,
alerta por cambio involuntario
de carril, luces diurnas LED,
control de sobrecarga del ve-
hiculo, etc,etc.

En definitiva, podemos decir
que estamos, sin duda, ante la
mejor de las generaciones de
este superventas, a las que

Tanto a velocidades de crucero en autopista,

donde las relaciones mas largas nos permiten

marchar sin demasiados problemas y en un regi-

men de vueltas que hace augurar un buen resul-

tado en consumos, como en entornos urbanos,

la respuesta es equilibrada

seleccionada cuando queda
libre nuestro carril. También
contamos con el practico sis-
tema de aviso de cambio de
carril, con correccion de la tra-
yectoria.

Como decimos, este Partner
viene equipado con los mis-
mos sistemas que el mas mo-
derno de sus turismos. Ya sea
previo pago o no, el vehiculo
equipa apertura y arranque sin
llave, velocidad de crucero
adaptativo, freno de mano
eléctrico, aviso por cansancio,

Peugeot ha querido dotar de
todos los sistemas y opciona-
les que ofrece en turismos
para configurar un vehiculo de
uso profesional con la mayor
comodidad posible de uso.
Obviamente, hay que pagar
un precio por ello, en este
caso, en catalogo este vehi-
culo cuesta 27400 euros,
aunque desde la marca nos
confirman que su precio de
adquisicién con descuentos,
financiacion y retoma inclui-
dos se quedaen 19.500 €. 1

—— Valoracion

NOS GUSTA«
* Puesto de conduccion.
+ Capacidad de carga.

+ Consumo.

A MEJORAR
* Precio.

* Acabado algunos

plésticos interiores.




