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PRUEBA MAN eTGE

MAN eTGE

100%

ELECTRICA

100% ELECTRICA

100% MAN

Aprovechando la presentacion que tuvo lugar antes del verano

de la ultima apuesta de MAN por la electrificacion, la furgoneta

MAN e-TGE primer vehiculo 100% eléctrico producido en serie por la

marca alemana, hemos tenido la oportunidad de realizar una prueba,

reducida, eso si, dadas las capacidades actuales de estas propuestas

eléctricas desarrolladas, al menos de momento, para cubrir con sol-

vencia, gracias a sus 173 km de autonomia declarada, las exigencias

cada vez mayores de la distribucion urbana de mercancias en las gran-

des ciudades.
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AN presento el pasado
verano en Espafia, en pri-
micia para toda Europa,
su propuesta 100% eléc-
trica para cubrir de manera eficiente, la “ul-
tima milla” urbana, y, seguramente cons-
cientes de que tienen entre manos un gran
producto, no dudaron en prestarnos una
unidad MAN eTGE,100% eléctrica, para
‘poder probar, con mas detenimiento de lo
que es capaz este furgon llamado a hacerse
con las calles de las grandes urbes.

Y lo cierto es que no nos ha defraudado en
absoluto, teniendo en cuenta que esperaba-
mos mucho de un vehiculo que ya hemos
probado en su version de combustién in-
terna y que nos causo una gran impresion.
Y en cierta forma era de esperar, pues, esta
evolucion hacia la electromovilidad atesora
las mismas cualidades que la version diésel
en aspectos como seguridad, ayudas a la
conduccion o comportamiento dinamico.
Como ya informamos en su momento, para
muchos fabricantes, MAN entre ellos, la evo-
lucién hacia una movilidad mas sostenible

forma parte de una linea de trabajo clara-
mente definida que se concreta en desarro-
llos en serie, mas alla de prototipos de dificil
encaje en la realidad de un sector tan com-

La autonomia de este vehiculo se
extiende hasta los 170 km (ciclo
NEDC), pero hay qgu tener en
cuenta que en condiciones reales
de utilizacion sera algo menor y, en
cualquier caso, dependera mucho
del estilo de conduccion que em-

pleemos

petido como el transporte de distribucion ur-
bana y paqueteria, en el que se encuadra
este producto.

La prueba es que ya se pueden hacer pedi-
dos de este vehiculo, aunque las entregas
comenzaran en enero de 2020.

Km totales

103 km
Consumo medio

21 ,6 kKWh/100 km
: Coste 100km

2,93<

Tras recibir las pertinentes indicaciones
sobre el vehiculo, algo que se antoja abso-
lutamente necesario para todo aquel que no
haya experimentado la circulacién con un
vehiculo eléctrico, iniciamos nuestro reco-
rrido partiendo de las instalaciones del fa-
bricante en Coslada. Aunque pueda parecer
innecesario, una informacion previa del ve-
hiculo no solo es recomendable por la di-
namica de conduccion, que varia respecto
a un motor convencional, sino porque no
hay que olvidar que en este motor eléctrico
hay zonas de alto voltaje que pueden resul-
tar muy peligrosas si las manipulamos sin
conocimiento.

Furgoén de 10,7 m3

Para empezar, no hay que olvidar nunca que
estamos ante un vehiculo profesional, cuya
labor fundamental es transportar mercan-
cias. Es por ello, que esta version eléctrica
mantiene las mismas caracteristicas que su
gemela: furgén de 10,7 m3, para una carga
util de aproximadamente una tonelada. Aun-
que es cierto que el peso de las baterias




nos lleva a una TARA del vehiculo algo
mayor, lo que nos restaria algo de carga util,
el reglamento General de Vehiculos, ya
prevé una “compensacion” que nos permite,
en el caso de las furgonetas aumentar el
MMA que podemos matricular para condu-
cir con un permiso B y sin tacégrafo.

Por otro lado, en cuanto al catalogo de asis-
tentes a la conduccién(de los mas comple-
tos) de los que se beneficia la version diésel,
hay que decir esta eTGE mantiene al com-
pleto dicho catalogo de sistemas de seguri-
dad y asistencia al conductor como
asistencia de frenada de emergencia (EBA),
asistente de proteccion contra el viento la-
teral, aviso de abandono de carril con co-
rrector de la trazada, sistema de control de
crucero, limitador de la velocidad o camara
de marcha atras que proyecta las imagenes
en la pantalla tactil de ocho pulgadas ubi-
cada en la consola central, entre otras.

Las bondades de la propulsion eléc-
trica

No nos cansaremos de repetirlo: la expe-
riencia de conduccion en un vehiculo 100%

LR

Para asegurarnos el maximo de autonomia posible es recomendable utilizar una conduccién suave, sin ab

ELFUTR
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usar
del acelerador, y aprovechando la regeneracion en las frenadas pues estaremos tentados, seguro, viendo
como es capaz de entregar la potencia este vehiculo.
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EL INTERIOR A LA ALTURA DE LAS CIRCUNSTANCIAS

El MAN eTGE mantiene
al completo el catalogo
de sistemas de seguri-
dad y asistencia al con-
ductor presente en la

_ version diésel, como

asistencia de frenada
de emergencia (EBA),

| asistente de proteccidn

contra el viento lateral,

aviso de abandono de

carril con corrector de
la trazada, sistema de
control crucero, limita-

| dor de la velocidad o

camara de marcha
atras que proyecta las
imagenes en la pantalla
tactil de ocho, entre

otras.
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1, 2 y 3.- PUESTO CONDUCCION EI puesto de conduc-
cion es idéntico al de la version diesel, a excepcion de parte
de la instrumentacion central que ahora informa tanto del
uso de la potencia que realizamos como de la autonomia.

4 y 5.- CAPACIDAD DE CARGA.- La zona de carga ofrece
la misma volumetria, 10,7 M3, para una carga util de apro-
ximadamente una tonelada, algo mas reducida que en su
homodloga diésel, pero que se compensa gracias a que el
Reglamento General de Vehiculos, nos permite, en el caso
de las furgonetas aumentar el MMA gque podemos matricu-
lar para conducir con un permiso B y sin tacografo.

Bajo los asientos delanteros encontramos un generoso es-
pacio para guardar objetos, como por ejemplo el cable car-
gador de la bateria.

eléctrico es muy agradable, tanto por la comodi-
dad y facilidad con la que se manejan, como por
las prestaciones que nos ofrece la electromovili-
dad: Comodidad derivada en un primer término
de la ausencia casi total de ruido motor; accionar
el encendido del vehiculo y mirar al display en
busca de una sefal (que existe afortunadamente)
de que el furgon esta en marcha, es todo uno.
Aunque pueda parecer un tema de una importan-
cia relativa, pero alguien que pasa larguisimas jor-
nadas de trabajo subido a un vehiculo, lo
agradecera sin ninguna duda. Y facilidad de uso
derivada de la propia cadena cinematica del vehi-
culo: Para animar este vehiculo, el fabricante ale-
man cuenta con un motor trifdsico que se monta
directamente en el eje delantero traccionado en
combinacion con una caja reductora de una velo-
cidad. Es decir, al igual que en los vehiculos dié-
sel con cambio automatico, basta con situar la
palanca en la posicion “D" y pisar el acelerador,
con el afadido de que aqui no hay cambio de
marchas, sino un Unico engranaje.

Autonomos iEn Ruta!



BATERIAS DE ION-LITIO

Motor MAN eTGE

Este grupo eléctrico se alimenta de un paquete de ba-
terias de ion-litio, compuesto por 264 celdas de alto
voltaje de ion-litio, con una capacidad de 35,8 kWh.
Este paquete de baterias que se ha ubicado debajo
del piso de carga, ligeramente elevado y protegido, no
nos resta volumen en la caja, que esta construido
de la misma forma que en la version de carroceria
con traccion trasera y motor diésel.

Por otro lado, hay que decir que las baterias de la
MAN eTGE, sobre las que el fabricante da una ga-
rantia de 8 afnos o 160.000 kildbmetros (lo que se
produzca antes) se pueden recargar de tres formas
diferentes. Podemos utilizar una toma convencional de

corriente alterna de 230 V, y necesitaremos unas 15

horas en alcanzar el 100% de su capacidad. Si disponemos de un terminal de carga Walbox también en co-

rriente alterna, pero que suministra 7,2 kW, el tempo de recarga se acorta hasta las 5,5 horas, aunque la mejor op-

cion sigue siendo una carga rapida utilizando una toma de corriente continua de 40 kW, gracias a la cual, en tan solo

45 minutos podemos cargar hasta un 80% de la capacidad de las baterias.

Potencia “continua” de 136 CV

El grupo eléctrico proporciona una potencia
maxima de 100 kilovatios (136 CV) con una
potencia en funcionamiento continuo de al-
rededor de 50 kilovatios y un par de 290
Nm, entregado de forma directa nada mas
pisar el acelerador, lo que hace de estas

Las baterias de la MAN eTGE, sobre
las que el fabricante da una garantia
de 8 anos o 160.000 kilbmetros se
pueden recargar de tres formas di-
ferentes, aunque lo mas practico
sigue siendo una carga rapida utili-
zando una toma de corriente conti-
nua de 40 kW, gracias a la cual, en
tan sdlo 45 minutos podemos car-
gar hasta un 80% de la capacidad

de las baterias.

propulsiones, una alternativa perfecta para
el trafico urbano y de distribucion urbana.
Esta es una de las caracteristicas mas se-
fialadas de la electromovilidad y que hace
de esta experiencia de conduccion algo tan
sencillo como agradecido en entornos urba-
nos. Con un poco de tiempo y tacto vamos
haciéndonos con esta nueva forma de mo-
verse y tras unos pocos minutos eres capaz
incluso de detener el vehiculo sin necesidad
de tocar el freno. Esto es posible gracias a
que este tipo de vehiculos, al contrario que
los de motores convencionales no tienen
apenas inercia, debido a que cuando deja-
mos de pisar el pedal del acelerador, el
grupo eléctrico funciona a la inversa, recu-
perando energia.

Es por ello que utilizar correctamente el
pedal del acelerador se convierte para no-
sotros en el principal elemento a tener en
cuenta, pues de ello va a depender (y

mucho) la autonomia de nuestro eTGE.
Segun los datos que facilita la marca, la au-
tonomia de este vehiculo se extiende hasta
los 170 km (ciclo NEDC). Pero aqui influyen
varios aspectos a tener en cuenta. En primer
lugar el ya comentado de la forma de con-
duccion que utilicemos. Esta podemos con-
trolarla en el velocimetro central, que
incorpora informacion sobre si estamos con-
sumiendo bateria (cuando aceleramos) o si
recuperamos (al levantar el pie del acelera-
dor o frenar)

Por ultimo, hay que tener en cuenta que la
autonomia declarada por el fabricante esta
medida en ciclo NEDC ,lo que significa que
en condiciones reales de utilizacién siempre
va a ser menor. En nuestro caso, y después
de circular con el vehiculo durante algo mas
de 100 km, aun nos restaba autonomia para
otros 40 km, que probablemente serian algo
menos, con lo que calculamos una horquilla
entre los 130 y los 150 km.

Respecto al coste kilométrico de este tipo
de propulsiones, un aspecto fundamental
para todo aquel que se haya planteado dar
el salto a la electromovilidad (maxime te-
niendo en cuenta que los altisimos precios
actuales de compra hacen necesaria una
amortizacién rapida durante la vida util del
vehiculo) los datos que arroja nuestro orde-
nador de a bordo es un coste de 21,6
kWh/100 km. teniendo en cuenta un precio
de 0.136 euros el kWh, nos sale un coste
de 2.93 euros los 100 km. H

MAN eTGE

Motor MAN

Tipo Sincrono de excitacion
permanente

Potencia maxima 136 CV (100 kW)

Par méximo 290 Nm a 3.300 rpm

TRANSMISION

Tipo Caja reductora 1 velocidad

Traccion  Delantera

BATERIAS

Tipo lon-Litio

Capacidad 35,8 kWh

Recarga AC 7.2 kW 5:20 h
DC 40 kW 00:45 (0-80%)
230V (15:30 h)

Cargador On-board (AC) de 7,1 kW

DIRECCION

Tipo Asistida de accionamiento
electromecanico

SUSPENSION

Delantera Eje con brazos telescopicos
McPherson

Trasera Eje rigido con ballestas

FRENOS

Tipo Discos ventilados delante-
ros y traseros

Neumaticos 235/65 R16

SEGURIDAD

Sist. de asistencia

PESOS

Tara (kgs.)
MMA (kgs.)
Carga util (kgs.)

EBA, ESP, ASR, ABS, LGS,
camara trasera, asistente
proteccion lateral

2.502
3.500
998

NOS GUSTA

- Autonomia

- Confort de conduccion y marcha.
- Coste por kilometro.
- Equipamiento.

NOS PARECE MEJORABLE

- Tiempo de recarga.

Autonomos iEn Ruta!
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