Nuevo Mercedes Actros 1845

Un nuevo Standard
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Texto: Enrique Sanchez Parrondo

Mas de 6.000 kilometros en condiciones reales de trabajo. Todo un lujo para probar el nuevo Ac-
tros de Mercedes Benz en version Euro V, unos motores que prometen un incremento palpable

de la eficiencia. Ademas,

la revolucion interior de la cahina va a marcar, seguro, un nuevo

Standard en cuanto a comodidad, informacion a bordo y ergonomia en el puesto de conduccion.

n esta ocasion os

traemos un contacto

que no suele aparecer
en las revistas especializadas,
debido a la dificultad que en-
trafa disponer de un vehiculo
durante tanto tiempo. Lo nor-
mal es que las marcas traigan
un conjunto ya preparado
para las pruebas que duran
un dia, y en esta ocasion
hemos tenido la oportunidad
de hacer al vehiculo 6.655
Km. algo que hay que agrade-
cer a ltarsa, concesionario
que nos ha posibilitado la
prueba. Con la particularidad
de que Mercedes en todo mo-
mento nos ha dejado via libre
para hablar de cualquier tema
sin ningun tipo de restriccion
incluso en consumos, lo que
es de agradecer ya que hay

que decir que la prueba es de
lo mas real que se pueda rea-
lizar, pues es con el trabajo ti-
pico de un transportista en su
dia a dia, con remolques “nor-
males”, sin de-
flectores
laterales al uso
de los vehicu-
los de prueba.

Toda una
prueba para
un coche con
tan poco

tiempo en el
mercado, de la
que, no obs-
tante sale bas-
tante bien pa-
rado.

Respondiendo a una concep-
cion completamente nueva
del vehiculo en su conjunto,

El Retarder entra en
funcionamiento con el
freno motor y su
respuesta es tan buena
que apenas tienes que
usar el de servicio

Mercedes Benz estrena mo-
torizaciones en esta nueva ge-
neracion Actros. El primer
miembro de la nueva familia
de motores es el grupo de
seis cilindros
Mercedes
Benz OM 471,
un motor de
12,8 litros,
con una arqui-
tectura de
cuatro valvulas
por cilindro,
dos arboles de
levas en ca-
beza y un sis-
tema de in-
yeccién unico
en el mundo con amplifica-
cion de presion y gestion
completamente electrénica.

Esta familia de motores se

ofrece, en un principio, en
cuatro niveles de potencia,
desde 420 a 510 CV, pa-
sando por las ejecuciones in-
termedias de 450 y 480 CV.
El par motor va de 2.100 a
2.500 Nm con una entrega de
potencia suficiente desde las
1.000 rpm. Estos grupos se
montan con éxito desde el
ano 2007 en vehiculos indus-
triales de la marca norteame-
ricana del Grupo de empre-
sas Freightliner.

Consumo contenido

El motor de esta unidad nos
da 450CV con suavidad entre
las 1000 y las 1200 RPM.y
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contundencia entre las 1200
y las 1500, es raro que en un
motor Euro V sea asi, pero se-
guramente se deba a que el
grupo es demasiado largo
para economizar, y se mueve
con mas soltura en la parte
alta de la zona econémica. En
subida fuertes es mejor sacri-
ficar la marcha 12 y atacar
con una menos que nos dara
una mejor media de subida y
no nos penalizara apenas los
consumos.

La primera impresion que te-
nemos sobre el comporta-
miento del nuevo motor es
que, ciertamente es mas eco-
noémico que la anterior gama,

no se si llega al 6% de ahorro
que declara la firma alemana,
pero en general y afrontando

todo tipo de situaciones cli-
matoldgicas y de trafico el re-
sultado es francamente bue-

no, a nivel general.
Asi, el consumo que nos ha
salido ha sido bastante
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es mas econo-

mico que la an-

terior gama, no

se si llega al 6% :

de ahorro que declara la firma alemana, pero en general y
afrontando todo tipo de situaciones cllimatoldgicas y de trafico
el resultado es francamente bueno, a nivel general.

MERCEDES BENZ ACTROS

ESPECIFICACIONES TECNICAS:

Modelo: 1845 LS

Tipo de traccion: 4X2

Baumuster: 96340312E2B

Tipo de vehiculo: Tractor semi-remolque
Potencia motor: 330Kw (449¢cv)

D.EE. 3700 mm.

Peso total: 18.000 Kg.

adm. (M.M.A)

Euro V: Tecnologia SCR y AGR




EL SEMIRREMOLQUE

CHEREAU, LA REFERENCIA EN FRIO

En esta prueba hemos usado un semirremolgque de uso diario, del carrocero
francés Chereau. Marca de referencia en semirremolques frigorificos, con
unos acabados y una tecnologia de tltima generacion. En su nueva etapa de
expansion y consolidacion en Espaiia, Chereau ha aumentado sus distribui-
dores oficiales asi como la red de talleres oficiales por ejemplo Thermobus
s.l. (Malaga) Thermoparts s.l. (Alzira), C.LF. (Madrid) etc.. La marca fran-
cesa vendio el
ano pasado 250
unidades en Es-
paiia y eso la co-
loca como una de
las mejores si-
tuadas. Uno de
los puntos en los
que Chereau li-
dera el mercado
son los furgones
portacarne en
sus diferentes
modalidades
(tubo,birrail, deslizante) como el utilizado en la prueba, muy valorado por su
rigidez y seguridad durante el trabajo. El peso junto con el Mercedes (equi-
pado con 1300 litros de gasoil) y los tanques de gasoil del camion y del semi
llenos, es de 19.100Kg, a consecuencia del gran refuerzo en techo para poder
instalar el portacarne y la cantidad de gasoil que lleva la cabeza.

La unidad probada viene equipada con ABS y EBS, chasis Chereau y eje con
elevacion automatica (el eje baja si excedemos el peso, si no se mantendra
elevado con el consiguiente ahorro de gasoil y de ruedas). Con este sistema
nos olvidamos de subir el eje para recorridos en vacios. De hecho el dia del
reportaje fotogréfico el camion estaba cargado con unos 8.000 Kg y el eje es-
taba elevado, como se aprecia en las fotos. Nos llamo la atencion que en el
display de la cabeza nos viene indicado cuando el eje del semirremolque
esta elevado . En un futuro no muy lejano y aprovechando las sinergias de
marca Mercedes y Chereau colaboraran a nivel comercial.
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bueno, teniendo en cuenta
que hemos tenido dias de
mucho viento y lluvia, que lo
aumentan considerable-
mente. Después de quince
dias el consumo ha sido de
2.021 litros, realizando
6.655 Km, lo que supone
una media 30.36litros a los
100 (segun el ordenador del
camion 29.971/100Km, por
lo que apenas hay un desvio
de 25 litros o 1,23%), usan-
dolo con un conjunto que
pesa en vacio con los depo-
sitos llenos unos 19.000Kg y
yendo con una carga media
de unas 11-12TN. Hay que
destacar como hemos dicho
antes que el conjunto era de
“calle”, sin carenados en la
cabeza y en el semirremol-
que, como podemos obser-
var en otras pruebas. No hay
mucha gente que en su tra-
bajo diario tenga un semirre-
molque con tanto carenado
y por el contrario el tipo de
semirremolque usado es un
frigo con tres ejes.

Sobre el comportamiento en
carretera, hay que dejar

constancia de que se trata
de una unidad con apenas
15.000 kilometros, dema-
siado escasos quizas para
poder valorar objetivamente
la respuesta del gru-

po, pues mi

experiencia me dice que mu-
chos motores van mas
“finos” una vez que han al-
canzado un kilometraje algo
mayor, en torno a los 50.000
kilometros.

Powershift de tercera ge-
neracion

Para trasmitir la fuerza en el
nuevo Actros, la Unica op-
cion que ofrece Mercedes
Benz es el Powershift 3, de
doce velocidades que des-
taca por su buen escalona-
miento y su suavidad en el
funcionamiento. En la pa-
lanca que se encuentra a la
derecha de la columna de la
direccion, tenemos un boton
con en el cual se pueden se-
leccionar tres modos de ac-
tividad, dos de ellas automa-
ticas y una manual. Dentro
de las dos automaticas esta
la normal y la Eco que nos
ajusta los cambios de mar-
cha para que sean a bajas
vueltas y ademas nos limita
el vehiculo a 85Km/h que ya
nos hara ahorrar simple-
mente con eso. No es la pri-
mera marca que apuesta por
reducir la velocidad a cambio
de mejores consumos, pero
si bien mi filosofia es siempre
la del ahorro, entiendo que
esta es mejor opcién que los
vehiculos que cortan a los
85Km/h, pues en determina-
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Mencion aparte se merece el Fleethoard EcoSupport, que analiza hasta ocho
diferentes parametros de la conduccion del chofer, siempre con respecto a las
condiciones de la ruta por la dureza o carga. Buena herramienta para el cho-
fer, ya que siempre es posible mejorar.

dos momentos se necesitan
esos kilometros adicionales y
como marcha habitual el
modo Eco nos dara buenas
medias de velocidad y buenos
consumos.

Sobra decir que como en
otras marcas el querer “ayu-
dar” a la caja de cambios es
complicado, salvo en alguna
gran subida que descartamos
la marcha doce para empezar,
esto simplemente es por el
grupo que llevamos que al ser

tan largo para economizar en
llano, la directa no nos servira
de mucho. Como en anterio-
res versiones uno de los pun-
tos fuertes de la Powershift es
el Eco-roll o desconexion de
la caja de cambios, que nos
ayudara a economizar en va-
rias ocasiones al dejar la caja
“loca” sin quitarnos nada de
inercia.

Como sorpresa la caja de
cambios trae un sistema por
el cual aunque nos dejemos

FICHA TECNICA DE LA PRUEBA

En esta ocasion en vez someter al Mercedes a la ruta de Calatayud, pensamos que es mejor
y mas préctico hablar de los datos generales, ya que los otros vehiculos que probamos no
[levan la misma configuracidn como por ejemplo los carenados en cabeza y semirremolque,
y la comparacion serfa un tanto desigual. Los datos son el resumen del total que nos han
dado los de Fleetboard, que nos han ido dando datos diarios con informacion de carga, forma
de conducir, tipo de carretera, etc. Los datos de consumos estan contrastados al llenar los

depdsitos.

Kilometros totales
Litros consumidos
Consumo medio
Consumo en Parado
Tiempo de conduccion
Velocidad media

Porcentaje velocidad superior a 85Km/h
Distancia recorrida con Eco-roll activado

Distancia recorrida con retarder
Distancia recorrida con freno de pie
Condiciones de utilizacion

Peso Medio

Estilo de conduccion

(media de nueve acciones distintas)

6.655

1996 (2021 reales)
29.97 (30,36 real)
172 litros

92h 1029~
72,20Km/h

29%

1065Km

369Km

12Km

4.9 (ruta exigente)
31TN

9,7 (sobre 10)

una marcha metida en cuanto
quitemos el contacto nos en-
granara el punto muerto, con
lo que evitamos el problema
de tener una marcha metida y
no tener aire para sacarla y el
resultante problema. No es un
problema muy comdun, pero
todos hemos oido de alguien
que le paso.

Retarder refrigerado por
agua
El retarder del nuevo Actros

es de agua, moda a la que se
estan apuntando casi todas
las marcas, ya que dicen que
pesan menos y su manteni-
miento es mas barato y ade-
mas nos proporciona una
frenada de 3.500Nm en la ul-
tima posicion. Esperemos que
tengan razén y que mejoren a
los de aceite.

Podemos asegurar que du-
rante la prueba se le hizo
pasar por momentos de ma-
xima exigencia y que no su-



VIAJAR EN PRIMERA CLASE

Si teniamos dudas de que la cabina del Actros pudiera ser mejorada debido
a los acabados y extras que ya tenia su antecesora, ahora estamos conven-
cidos de que todo es mejorable en la marca de la estrella, pues nos sor-
prende la cantidad de detalles de calidad, acabado y funcionalidad que lleva
su nueva cahina de serie en toda la gama.

La cantidad de variantes en anchura, altura, piso plano, etc. hacen que Mer-
cedes hoy por hoy tenga la gama mas completa para el transporte pesado, y
ademas en ellas tenemos por ejemplo el Fleethoard de serie con cuatro meses
de uso gratis y toda la ayuda que necesites en formacidn. Sin duda, una
apuesta por la alta tecnologia, mucho méas demandada en Europa que en Es-
paiia.

La cahina probada segiin nos comentan en Mercedes todo lo que lleva es de
serie. Entre otras cosas destacar la nevera con conexion desde el cuadro de mandos (no hay que levantar la cama para ponerla en funcionamiento), radio-
CD con mandos en el volante y visualizacion en pantalla del aparato y en el display de 10,4 centimetros, para no tener que apartar la vista, climatizacidn
hi-zona, tres cajones con tapa en la parte superior y otros dos sin tapa que nos dan un volumen de almacenaje suficiente para recorrido nacional, dos ca-
jones exteriores enormes, aunque un poco altos para su acceso debido a la altura de la cabina, Bluetooth con mandos en el volante y al igual que la radio
con notificacion en el display, tarjeta para arranque, con botdn star-stop y unos acabados de berlina de lujo, con materiales y terminaciones dignos de
esta marca. La cama es extraordinaria, de lo mejor que hay en el mercado, incluso tiene mandos para manejar la calefaccion, volumen radio, etc

Un detalle que queremos destacar es que con doble deposito y baterias en voladizo, contamos con unos conectores para acoplar las pinzas en caso de
necesidad en la parte trasera de la cabina detras del deflector (gran idea).

La elevacion de cabina es eléctrica. El mando se encuentra levantando la calandra con lo que evitamos la posible rotura. Siempre hay que hacer el reco-
rrido completo no cambiar a mitad de subida a bajada o viceversa.

Ademas, disponemos de una total interaccion con semirremolques de ultima generacion. Nos da informacién en la pantalla de algunos detalles de la uni-
dad enganchada. También destacar un elemento ya bastante comiin como es el freno en rampa para arrancadas complicadas.

Por iltimo reseiiar la profusa cantidad
de informacion que nos proporciona el
display de nuevo cuiio de este Actros,
que cuenta con tres tipos de parciales
(diario, semanal, mensual, etc.), ademas
otro cuenta Km. adicional y los Km. de
autonomia, informacion de horas de
conduccion, descansos y paradas, lista
de mantenimiento a realizar y sus pau-
tas, datos del semirremolque si este
esta preparado para transferir datos,
nivel de bateria, presion de ruedas, fa-
llos y eventos, cambio de idioma y co-
nexion, desconexion del Eco-roll.

LA CABINA DEL ACTROS

pero los 95° de temperatura,
teniendo la temperatura limite
en 110° y esto es debido a
que refrigera muy bien. Entra
en funcionamiento con el
freno motor y su respuesta es
tan buena que apenas tienes
que usar el de servicio, baste
decir que segun los datos del
Fleetboard (del que daremos
mas datos) que durante los
6655Km. se ha usado el re-
tarder en un total de 377Km. y
el freno de pie en tan solo
12Km.

La palanca de accionamiento
la tenemos a la derecha del

volante, con cinco puntos muy
bien escalonados que nos fa-
cilitan las tareas en las baja-

El modo Eco nos ajusta los
cambios de marcha para
que sean a bajas vueltas y
ademas nos limita el
vehiculo a 85 Km/h

das, si bien al usarlo en modo
automatico, seleccionan- do
la velocidad nosotros, en nin-

gun momento se can-sa de
frenar y dificil sera que sobre-
pasemos esa velocidad.

Por otro lado y aunque su uso
no sea frecuente, el freno de
servicio cumple con su come-
tido y viene acompafado de
todo tipo de ayudas tipo ABS,
ASR, servofreno de emergen-
cia, control de estabilidad y
hasta se encienden las luces
de emergencia en ca-so de
frenar a fondo. Todas estas
ayudas junto con el retarder
nos dan una seguridad de
marcha que bajara el nivel de
estrés del conductor. l

NOS HA GUSTADO

- Piso plano.
- Caja de cambios

con sistema Eco - Roll.
- La cama.

NOS PARECE MEJORABLE

- Cajones exteriores altos.
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