MAN TGX 18.510

MAN TGX 18.510 CABINA

"

MUY EFICIENTE

Ponemos bajo la lupa la nueva gama de camio-
nes de MAN con esta unidad TGX 18.510 con las

6K

MOTOR

D26 EURO Ge

- TR L)

12,4L. 510CV

Consumo me

dio de gasoil

29,17 L/100 km

Consumo medio d

e AdBlue

1,76 L/100 km

recién estrenadas cabinas GX, que se distinguen

tanto por ofrecernos un catalogo muy completo
de sistemas de seguridad, incluido el sistema Optiview que sus-

tituye los espejos retrovisores por camaras, como por las mejo-
ras efectuadas con un objetivo fundamental: hace de este ledn

el mas eficiente de la historia.

espués de hacernos eco en
varias ocasiones de las noticias
que nos llegaban desde el fa-
bricante aleman MAN sobre su
nueva generacion de camio-
nes, tanto la presentacion el afio pasado
poco antes de decretarse el estado de
emergencia por la pandemia, como de la ac-
tualizacion que ha asumido la gama este ve-
rano, por fin tenemos la oportunidad de
poner a prueba en nuestro circuito no una,
sino dos unidades de esta nueva gama.
Hoy os traemos la que pensamos sera una
de las configuraciones mas demandadas
por los profesionales tanto por lo ajustado
de sus consumos como por las prestacio-
nes que ofrece. Se trata de una unidad
MAN TGX 18.510, animado por la meca-
nica de 6 cilindros y 4 valvulas en linea
D2676, sobre la que el fabricante ha ope-
rado algunas mejoras técnicas y remata este
conjunto la cabina GX también de nuevo
cufio que tantas ganas teniamos de experi-
mentar.

Para préximas entregas, reservamos una se-
gunda prueba que hemos realizado, esta vez
sobre un camion muy especial, pues se trata
de la version MAN Individual Lion S, el mo-
delo mas especial de la nueva Generacion
de camiones MAN y todo un lujo para cual-

Texto: Enrique Sanchez Parrondo

quier conductor de camién.

Diseiio exterior: estilo al servicio de la
aerodinamica

Lo primero que llama la atencion en esta
nueva Truck Generation es la actualizacion
del disefio exterior de la cabina, mucho mas
actual con la incorporacién de los faros LED
y la visera aerodinamica integrada, aunque
sin perder el ADN de la marca del Ledn, muy
reconocible en su frontal. Como detalle,

Este vehiculo cuenta con un con-
trol dindmico del par motor que
sitia automaticamente los para-
metros de funcionamiento del
motor en los rangos en los que
éste funciona de forrma mas efi-

ciente

también nos gusta el color de la cabina en
azul acero, edicién conmemorativa de los
100 afos.

Hay que poner en valor el trabajo realizado
en favor de la aerodinamica en muchos de-

Velocidad media

79,84 km/h

imTE e an

e

talles individuales, como los bordes inferio-
res de las puertas, o el guiado especifico del
flujo de aire que garantiza una baja contami-
nacion y formacion de hielo en la zona de las
puertas y la entrada.

Las extensiones de las puertas en el lado
del conductor y del pasajero también opti-
mizan el flujo aerodinamico alrededor del ve-
hiculo, reduciendo asi el consumo de
combustible y la suciedad en la zona de las
puertas

El nuevo parasol aerodinamicamente optimi-
zado da lugar a un mejor flujo de aire en
torno al pilar A del techo y evita una interrup-
cion del flujo de aire que resulta ineficiente
desde el punto de vista del combustible.
La entrada al interior de cabina se hace facil
con la incorporacion de tres peldarios, el ul-
timo de ellos introducido directamente bajo
el suelo de la cabina y un angulo de apertura
de la puerta de casi 90°. El panel de control
con los cuatro botones de manejo, que se
puede alcanzar comodamente desde el ex-
terior, esta integrado en el panel de la puerta
del conductor, junto al porta botellas y
desde él, entre otras funcionalidades pode-
mos encender o apagar la luz de emergen-
cia, manejar el cierre de la ventanilla y del
techo corredizo o bloquear la puerta del
acompanante.
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Un puesto de conduccién comodo bien
estructurado

La consola de esta nueva cabina se distri-
buye ahora en dos niveles, lo que ofrece
unas distancias de manejo y lectura ergono-
micamente ideales. En la consola central
destaca la digitalizacion del cuadro, con una
gran pantalla a color de 12,3 pulgadas de
alta resolucion y sin reflejos, en la que se
muestra, a la izquierda el tacometro y a la
derecha el contador de revoluciones de
forma habitual. En medio hay una pantalla
adicional donde se muestra la informacion
sobre datos de viaje, consumo, etc.

La impresion que deja es que los elementos
de control ahora estan mas orientados al
conductor que en la serie predecesora, de
forma algo mas compacta, lo que mejora el
acceso a la zona del acompafiante o de des-
canso.

En esta nueva generacion contamos con
una pantalla secundaria a color de 12,3 pul-
gadas de alta calidad, baja en reflejos y una
resolucion HD brillante, que, por un lado,
garantiza una lectura rapida y segura de la
informacion mostrada durante la marcha (en
esta unidad adquiere un valor especial pues
contamos con el sistema Optiview de cama-
ras exteriores que se pueden visualizar tam-
bién aqui), al tiempo que esta pantalla

también se antoja plenamente valida para el
programa de entretenimiento durante los
descanso.

Interior
La cabina GX ofrece mucho espacio para el
equipaje, con compartimentos de almacena-
miento y estantes en el techo
por encima del parabrisas con
una capacidad combinada
de unos 400 litros y dos
cajas de almacenamiento
(también accesibles desde
el exterior) detras de los
asientos, con un volumen
total de mas de 520 litros.
En la zona central, bajo la
cama, hay mas espacio de
almacenamiento de hasta
220 litros (dependiendo de
la configuracion).

Por otro lado, la sensacion
de habitabilidad es bastante
buena, en parte porque la al-
tura de pie de llega a los
2,07m, que se consiguen
gracias al tunel del motor
bajo y una libertad de movi-
miento de un espacio a otro
bastante buena, sobre todo

si, como en nuestro caso, disponemos de
freno de estacionamiento electrénico en el
panel de instrumentos y sistema de cambio
automatico MAN TipMatic®, lo que hace
que la consola central situada en el tunel del
motor entre el asiento del conductor y el del
acompanante ya no es necesaria.

La nueva Truck Generation luce una atractiva actualizacion del disefio
exterior de la cabina, mucho mas actual con la incorporacion de los
faros LED y la visera aerodinamica integrada , aungque sin perder el ADN
de la marca del Ledn, muy reconocible en su frontal.
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— ASIi RESPONDIO EN EL TRAMO MAS EXIGENTE

m de altitud y perdiendo velocidad hasta los 47 km/hora.

mas rapido, maneja la subida focalizando en el ahorro de combustible.

Elevacian (m)

=l N W

Acometemos nuestra parte mas dura en el puerto de Somosierra con el control de crucero predictivo en el modo efficiency. Antes
de aproximarnos a la cota de los 1.100 m de altitud vamos a 75 km/h en la marcha 11 recuperando velocidad hasta los 85 km/hora
con los que empieza la primera rampa dura, donde consigue aguantar la velocidad bastante tiempo para caer lentamente hasta

los 65 km/hora, momento elegido para cambiar a la marcha 10, siguiendo la progresion en la pérdida de velocidad hasta los 1.200

Circulando en la marcha 9 recuperamos velocidad poco a poco hasta 52 km/h a 1.400rpm, dénde se encuentra comodo subiendo
y consigue remontar hasta los 56 km/h y alcanzar la cota de los 1.300 m. La experiencia nos dice que pese a que puede dar mas
de si, no cambia a una mMmarcha superior para seguir subiendo entre los 55 y 60 km/h, y asi consigue llegar en la marcha 9 hasta

el tunel a 56 km/h. En resumen, una gran subida, con tan solo 3 cambios y una gran gestion del vehiculo que, pese a poder subir

Elevacidn (m)

MAN TGX 18.510
Marcha

Velocidad

Guadalajara Torija

64 as 55

Somosierra 1.200 mt

1,300 mt
9

10 10 10

56

MOTOR
Modelo

| Ne cilindros

| Cilindrada
Diametro/carrera

Nivel de emisiones

| Volumen de aceite

| Potencia maxima

| Par maximo

?eno motor

| Sistema de alimentacién
Caja de cambios

?uspensién delantera

?Jspensién trasera

| Neumaticos delanteros
| Neumaticos traseros
| Llantas

Version de cabina
Tmbrague
| Accionamiento

Eje motriz
?stancia entre ejes
| Frenos del. / tras.

| Retarder

Tepésito combustible
| Depésito AdBlue

| Bateria

Alternador/motor arranque

Direccién

| Peso max. admisible
| Peso en vacio

| Carga util

Ficha técnica

MAN TGX 18.510 4X2 BLS

D26 12,4L.

6 en linea.

12.419cc.

126 x 166mm.

Euro 6e

40L.

510CV/375kw

2.600Nm

EVBec 325kW.

Inyeccion Common Rail de hasta 2.500bar

MAN TipMatic 12DD.

Ballesta parabdlica.
Neumaica.

315/70 R22,5 Michelin
315/70 R22,5 Michelin.
9 x 22,5 acero

GX
430mm. monodisco MFZ 430.
Hidraulico.

Reduccion simple.

3.600mm.

Discos ventilados 430mm. x 45mm..
Max. potencia frenado 3.500Nm .
490 litros.

80 litros

225Ah.

13A/6,5kw

Asistida por circuito simple.

MMA del conjunto en prueba 40 tons.
7.420kg.

18.000kg.

En marcha con el nuevo Leén

En esta nueva generacién de camiones
MAN, independientemente de que haya me-
jorado en eficiencia, hay que destacar el
aporte de MAN CruiseAssist, que nos ayu-
dara con los angulos muertos, distancias de
seguridad o a mantener el carril sin salirnos.
Todos ellos forman un ecosistema de segu-
ridad activa que para quien escribe son de

— vital importancia, ya que nadie esta libre de
~_ | tener un despiste en la carretera con con-

secuencias muy graves. Siempre he dicho
que lo mas importante en un camion son los
sistemas de seguridad que ofrece y des-

— 1 puésviene la eficiencia.

Tanto en las subidas como en las
recuperaciones notamos perfecta-
mente que el camiodn podria man-

tener una la velocidad media

N mucho mas rapida, pero cuando
R se le exige eficiencia nos responde
— con aceleraciones suaves, con

— una gestion notable

Como auténtica novedad en el sector, (aun-
que no es el primer camion que ya proba-
mos con este sistema) el primer comentario

—— esparalas camaras que sustituyen a los es-
~ | pejos retrovisores. Tras un breve periodo

para acostumbrarse, empezamos a apre-
ciarlo en toda su extension. Asi, vemos por
ejemplo que cuando estas en movimiento
parecen que se ve un poquito mejor que al

— hacer maniobras, ya que en movimientos

lentos puede distorsionar alguna imagen. En
comparacién con alguna otra marca que lo
tiene, hay que decir que el sistema es algo
distinto, pero a la hora de rodar en carretera
practicamente igual. En las pantallas apa-

—_—
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CUADRO DETALLADO DE CONSUMO POR TRAMOS

RUTA O LLGAR DE REFPOSTAJLE

COTA APROX.

KM PARCGIAL

TIEMP

KMHORA

LITROSTRAMC

LAAD0KM FARC.

LITAOS ACBLUE

650mts.

TOTAL SEGUNDO TRAMO

M-50 CON CARRETERA M-208 (6] 0:00:00 (0] Q 0,00 0,00
KM 50 - GUADALAJARA 650mts. 37 0:26:41 a3.2 9.59 25,92 0,71
GUADALAJARA - ALCOLEA DEL PINAR  [1230mts. 83 1:02:24 79.81 31,37 37,80 2,32
ALCOLEA DEL PINAR - MONREAL DE ARIZA | 800mts. 48 0:34:14 B413 6,39 13,31 0,47
MONREAL DE ARIZA - ALMAZAN 1000mits. 44 0:25:35 74,19 14,77 33,57 1,09
ALMAZAN - EL BURGO DE OSMA 970mts. 48 0:38:19 75,16 12,18 25,38 0,90
EL BURGO DE OSMA - ARANDA DE DUERC | 850mits. 61 0:45:07 B1.12 12,99 21,30 0,96

ARANDA DE DUEROC - KM 107 A1

1120mts.

47 0:33:59 82,98 19,28 41,02 1,43
KM 107 A1 - TUNEL SOMOSIERRA 1450mts. 14 01224 67,74 11,43 81,64 0,85
TUNEL SOMOSIERRA - KM 29 A1 670mts. 62 0:44:58 82,73 11,51 18,56 D.85

TOTAL TERCER TRAMO

TOTAL RECORRIDO COMPLETO

—— D26: EL CORAZON DEL LEON

rece tanto la primera indicacion (con una
raya) que nos sefiala donde termina el ca-
mién como la segunda y la tercera raya qué
marcan la distancia de 20 my 25 m, res-
pectivamente, desde donde empieza el ca-
mién. Esta informacién nos resulta valiosisi-
ma, a la hora de hacer un adelantamiento o
una incorporacion a nuestro carril derecho
después de hacerla.

También es resefable la seguridad que
aporta el sistema de retorno de carril (LRA)
que nos avisa si hay un vehiculo en el lado
al que retornamos, con un recuadro en ama-
rillo para avisar en la pantalla.

El Control de Carril Activo esta muy bien di-
sefiado y nos ayudara a permanecer siem-
pre en el carril mientras que esté leyendo las
dos lineas, algo que sabremos si aparecen
en verde en la pantalla principal. Quizas sea

MAN ha evolucionado su reconocida gama de motores D26 de 6 cilindros
y 4 valvulas en linea y esta unidad monta el D2676 con inyeccion common
rail y una combinacion de SCR y postratamiento de gases de escape "soft
EGR" para cumplir la norma de emisiones Euro 6e. Esta Ultima version del
D26 presenta numerosas innovaciones tecnoldgicas que Nno solo aumentan
la eficiencia del combustible, sino que también ofrecen un rendimiento aun
mMayor con una reduccion de peso de unos 70 kilogramos. En particular, los
ingenieros de MAN se han centrado en conseguir un proceso de combustion
mas eficiente gracias a la geometria optimizada de la camara de combustion

CURVAS DE PAR Y POTENCIA v & la reduccion de la tasa

de recirculacion de los
D2676 LF78 Euro 6d

* 375 kW (510 PS) bei 1800 1/min
= 2600 Nm kei 930-1350 1/min

gases de escape, al tiempo
que se beneficia de un tur-

bocompresor de gases de

D2ETH LFTA - 575 kW (510 PAfhp) - 2500 Nm - Euen Ed

kW] Dl . . .
ws 11| 1 N T OO G escape de una etapa con | ng de los sistemas mejor conseguidos en
20 3000

control eléctrico de lavalvula | el mercado, y no es de extrafiar ya que el

a5 2306 de descarga con intercooler grupo al que pertenece MAN desde hace
; ;’;f directo. muchos afios a_puesta Qe lleno por los sis-
; . temas de seguridad activos y esto les ha lle-
e En cuanto a su rendimiento, X .

am 20 . vado a estar en lo mas alto gracias a dar a
283 236 ofrece 510 CV de potencia

los clientes la mayor seguridad posible.
y 2.600 Nm de par, que en-

El modo Efficiency+
Tras solventar nuestro primer tramo que nos
ha servido para familiarizarnos con el sis-

s trega ya desde las 930 rpm

200 1000 110 00 300 K00 1500 1800 170D 1500 1900 [minT]

hasta las 1.350 rpm.
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EQUIPAMIENTO Y PUESTO DE CONDUCCION

DIMENSIONES DE
CABINA

Detalles como la extensidn de
las puertas o el nuevo parasol
aerodinamicamente optimizado
da lugar a un mejor flujo de
aire en torno al pilar A del
techo, contribuyen a mejorar el
flujo aerodinamico alrededor
del vehiculo, reduciendo asi el
consumo de combustible.

B Trucka

| Wegastar

Mirig, Cornmunity of Markid, 5

1y 2.- Espacio. La cabina GX ofrece mucho espacio para el equipaje, con compartimentos de
almacenamiento y estantes en el techo por encima del parabrisas con una capacidad combinada
de unos 400 litros y dos cajas de almacenamiento (también accesibles desde el exterior) detrds
de los asientos, con un volumen total de mas de 520 litros. En la zona central, bajo la cama,
hay mas espacio de almacenamiento de hasta 220 litros (dependiendo de la configuracidn).
La sensacion de habitabilidad es bastante buena, en parte porque la altura de pie de llega a los
2,07 m, que se consiguen gracias al tanel del motor bajo y una libertad de movimiento de un
espacio a otro hastante buena.

3y 4.- Puesto de conduccidn. Los elementos de control ahora estdn mds orientados al con-
ductor que en la serie predecesora, de forma algo méas compacta, lo que mejora el acceso a la
zona del acompaiiante o de descanso.

En esta nueva generacion contamos con una pantalla secundaria a color de 12,3 pulgadas de
alta calidad, baja en reflejos y una resolucion HD brillante, que, por un lado, garantiza una
lectura répida y segura de la informacion mostrada durante la marcha y también es plenamente
vélida para el programa de entretenimiento durante los descansos.

5.- MAN Smartselect. Esta nueva generacion introduce la unidad de control MAN SmartSelect
en forma de botdn giratorio/pulsador con panel tactil integrado y reposamanos, mediante un
anillo giratorio inferior y otro superior podemos acceder a tanto al mend principal como a todos
los menis y listas e incluso se puede utilizar como panel tactil para Introducir nimeros o letras
sueltas con un dedo.

Autonomos iEn Ruta!



tema OptiView, durante el segundo tramo [ MAN OPTIVIEW: ADIOS A LOS RETROVISORES

ponemos el control de crucero como siem-
pre a 85, para ver como funciona en modo
predictivo eligiendo el nivel efficiency +.
Hay que decir que este vehiculo cuenta con
un control dinamico del par motor que situa
automaticamente los parametros de funcio-
namiento del motor en los rangos en los que
éste funciona de forma mas eficiente (es
decir, con el menor consumo de combusti-
ble por kilovatio hora suministrado). Por esta
razon, el par motor se reduce dinamica-
mente en el programa de conduccion Effi-
ciency+, siempre que no provoque un
cambio de marcha.

Esta tendencia a priorizar totalmente el con-

En esta nueva generacion de ca-
miones MAN, independientemente
de que haya mejorado en eficien-
cia, hay que destacar el aporte de

MAN CruiseAssist, que nos ayu-

La caracteristica mas llamativa de esta actualizacion
llevada a cabo en julio pasado es, sin embargo, la au-
sencia de los clasicos espejos retrovisores. El nuevo
sistema que sustituye a los espejos, disponible de
forma opcional en todas las gamas y que acaba de
ser distinguido con el Premio Europeo de Transporte
para la Sostenibilidad (ETPN), que otorga la revista es-
pecializada alemana Transport, en la categoria de Sis-
temas de Asistencia, funciona exclusivamente con
camaras situadas en la parte frontal y en los laterales
del vehiculo. Estas muestran la situaciéon del trafico al-
rededor del camion en dos grandes pantallas de alta
resolucion situadas en los montantes A y también en
la pantalla del sisterna multimedia. El conductor puede
elegir entre varias opciones de visualizacion: Ademas
de la vista estandar, ofrece a los conductores una vista
con zoom y de gran angular, que les proporciona una
vision optima del trafico circundante. El campo de vi-
sion del sistema elimina los angulos muertos del lado
del conductor y del acompafnante, contribuyendo asi a

la seguridad de los ciclistas y los peatones, sobre todo

dara con los angulos muertos, dis-
tancias de seguridad o a mante-

ner el carril sin salirnos.

sumo frente a las prestaciones que se hace
patente en el modo Efficiency+ la observa-
mos tanto en la subida de Guadalajara, aun-
que perdemos velocidad, con un par de
cambios de marcha conseguimos coronar a
65 km/h en la marcha 10, como sobre todo
en la subida a Torija, donde se nos antoja
que pierde velocidad demasiado pronto ya
que antes de que demos cuenta ya estamos
a 75 km/h en la marcha 11 y seguimos per-
diendo velocidad, haciendo un nuevo cam-
bio a la marcha 10, con la que consigue
coronar a 48 km/h.

La recuperacién después de las subidas es
bastante suave sin aceleraciones bruscas
que nos puedan llevar a consumos innece-
sarios, ya que vamos recuperando velocidad
tranquilamente y sin excesivas revoluciones.
Tanto en las subidas como en las recupera-
ciones notamos perfectamente que el ca-

en la ciudad.

mioén podria mantener una velocidad media
mucho mas rapida, pero cuando se le exige
eficiencia nos responde con aceleraciones
suaves. La mejor manera de comprobar que
el motor si puede dar mas de juego es en la
subida de Torremocha, que normalmente la
terminamos con velocidad inferior a Torija,
debido a su dureza, y que vamos a intentar
subir bajando un peldafio en eficiencia
(mantenemos el modo Efficiency, pero sin el
plus). Aqui ya hay diferencia: Llegamos en
modo neutral hasta donde empieza la
cuesta y a 87 km/h ya empieza a acelerar
para aprovechar la inercia y a 80 km/hora
hace el primer cambio para coger la marcha
11 que aguanta hasta los 65 km/h, mo-
mento en el que vuelve a cambiar a la mar-
cha 10 y aunque pierde algo de velocidad,
no baja de los 54 km/h lo que nos demues-
tra que es capaz de subir esta cuesta, que
normalmente la suben los camiones un po-
quito mas lenta que Torija, 5 km/h mas ra-
pido.

Con el modo eficiente activado, en la bajada

retiene a los 90 km/h para no pasarnos y
nos suelta al final de la cuesta, evitando que
nos pasemos de los 60 segundos. Si lo te-
nemos graduado a 85 en el maximo nivel
econdémico nos frena a los 94 y no nos deja
pasar de esa velocidad.

En el tramo de carretera convencional el
comportamiento es fantastico, apoyado en
el cambio de 12 marchas Tipmatic, que es
muy agil en carretera revirada.

Tras acometer con notable comportamiento
el tramo del puerto de Somosierra, en la ba-
jada graduandolo a 78 km/hora, nos
aguanta la frenada a 87 km/hora perfecta-
mente en modo automatico, recordando que
con MAN siempre podemos elegir la veloci-
dad de descenso con un leve toque al freno
mientras vamos a la velocidad que quere-
mos. Los 6 puntos del retarder son suficien-
tes para las 40 toneladas que llevamos y
como en otras ocasiones he comentado, la
entrada y el modo de uso del freno secun-
dario es una de mis favoritas, por progresi-
vidad, comodidad y seguridad. B

—— Valoracion

NOS GUSTA

« Sistemas de seguridad.

* Gestion caja cambios.

A MEJORAR
* Funcionamiento de

* Renovacion interior cabina. camaras en maniobras.

— Desde mi cabina

Tras finalizar nuestro recorrido, las sensaciones
que nos deja la prueba son bastante positivas.
MAN ha acertado ofreciendo una nueva gene-
racion que prioriza la seguridad con un catélogo
de sistemas de ayuda a la conduccion de pri-
mer nivel en el que el uso de las camaras en
sustitucion de los espejos juega un papel impor-
tante en combinacion con el resto de sistemas
que actuan en conjunto. y todo ello sin olvidar la
eficiencia, que se ha trabajado tanto desde la
cadena cinematica como desde la cabina para parar el consumo en
nuestra prueba en unos Muy buenos 29,17 litros/100 Km para una ve-

locidad comercial algo mas elevada de lo que solemos realizar.

Autonomos iEn Ruta!
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