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PRUEBA DAF XG+ 430GV

Consumo me

29,89 L/100 km

Consum—; medio de

0,72 L/100 km

Velocidad media

EN DISENO Y CONFORT

DAF ha acometido una de las renovaciones mas sonadas del ano pasado, con la

presentacion de sus nuevas gamas de vehiculos pesados que ahora presentan

nuevas opciones a la ya clasica familia XF. En esta ocasion probamos la cabina

mas grande que se presenta bajo la denominacion XG+ asociada a una cadena ci-

nematica ya conocida aungue actualizada formada por el motor MX-13 de 480 CV

y la caja TraXon. Una combinacion muy prometedora.

ste mes proba-

mos en primicia

la nueva genera-
cion de camiones pesados de
larga distancia lanzada el afio
pasado por DAF Trucks, unas
gamas que ahora incorporan
nuevas cabinas, que vienen a
sumar opciones a la clasica
XF, con dos nuevas variantes
XG y XG+.
Ademas, hay que dejar cons-
tancia de que se trata de una
renovacion muy especial, por-
que se presenta bajo la pre-
misa de ser el primer fabrican-
te que se beneficia de las
nuevas normativas de la Co-

misién Europea sobre masas
y dimensiones, que van a per-
miten a los fabricantes mejo-

Texto: Enrique Sanchez Parrondo

Para realizar esta primera
toma de contacto, nos veni-
mos arriba y apostamos por la

Las novedades en el chasis, la cabina y la suspen-

sion del gje trasero, junto con un nuevo disenho del

sistema de direccion que reduce las fuerzas de di-

reccion, los nuevos modelos XG+ ofrecen una sen-

sacion notable de conduccion y maniobrabilidad.

rar sustancialmente respecto
a la reduccion de emisiones
(CO2), seguridad vial y co-
modidad para el conductor.

mayor cabina de todas, la
serie XG+, que ya desde
fuera impresiona por las di-
mensiones que oculta en su

dio de gasoil

AdBlue

78,61 km/h

ria de

rodinamica del vehiculo.

Los cambios estéticos
exteriores son aprecia-
bles a primera vista con
respecto a las gamas an-
teriores y no se trata solo
de diseno, sino que en
este caso, la gran mayo-
novedades se

ponen al servicio de la ae-

interior, aunque exteriormente,
los cambios producidos nos
llamen a engafio. Acompa-
fiando a esta nueva serie, en
esta ocasioén la marca ha dis-
puesto una mecanica MX-13,
con una arquitectura de 6 ci-
lindros, 12,9 litros, que brinda
una potencia de 355 kW
(483 CV) a 1600 rpm, junto a
un par motor que alcanza los
2.500 Nm a 900- 1125 rpm.
Los cambios estéticos exte-
riores son apreciables a pri-
mera vista con respecto a las
gamas anteriores y no se trata
solo de disefio, sino que en
este caso, la gran mayoria de




novedades se ponen al servi-
cio de la aerodinamica del ve-
hiculo. Asi, aunque poco
apreciable, el cambio mas sig-
nificativo es que las cabinas
cuentan con una ampliacién
de 160 mm en la parte delan-
tera para ofrecer una aerodi-
namica muy mejorada, de
manera que el frontal ofrece
menor resistencia, con la con-
siguiente mejora en eficiencia.
Junto a este detalle, que es
posible gracias a que el des-
arrollo se ha hecho teniendo
ya en cuenta las nuevas nor-
mas sobre pesos y dimensio-
nes de la Unién Europea,
muchos otros detalles com-
pletan los cambios exteriores,
como el parabrisas curvado,
que sigue la linea marcada
por los paneles de las esqui-
nas de forma eliptica, muy
pronunciados, asi como las

cubiertas aerodinamicas del
pilar A, la placa inferior con
deflector de aire integrado y el
disefio exclusivo de los de-
flectores de los compartimen-
tos de las ruedas.

Interior
Tras la primera y grata impre-
sion visual que nos ofrece
esta nueva gama XG+ subi-
mos a bordo del interior de
cabina, una accién relativa-
mente facil gracias a los am-
plios angulos de apertura de
la puerta y que el XG+ cuen-
tan con solo tres peldarios de
entrada, suficientes para subir
con comodidad, alcanzando
las barandillas de acceso.
La sensacion de espacio en
esta cabina salta a la vista,
pues tanto la version XG+
como la XG se benefician de
una longitud adicional de al
pasa a pag. 28
—_—

DIGITAL VISION SYSTEM

El sisterna DAF Digital Vision System opcional susti-
tuye el retrovisor principal y el retrovisor gran angular.
Este sistema incluye camaras retractiles montadas
en la parte superior de la cabina que, ademas, estan
calefactadas para proporcionar una vision optima en
todas las condiciones meteoroldgicas. Ademas de
contribuir a la mejora de la aerodinamica del vehiculo
(lease mejores consumos), las pantallas colocadas
en el montante A de la cabina ofrecen mas informa-

cion que un Mmero retrovisor.
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—— COCKPIT MULTIMEDIA

de hasta 18 centimetros de grosor.

un volumen total de la cabina de no menos de 12,5 Mm3.

o Litera relax.- DAF introduce por primera vez la cama DAF Relax totalmente ajustable que
ofrece un apoyo optimo de la cabeza, la espalda y las piernas. Estas camas con ajuste mecanico

o eléctrico permiten al conductor elegir su posicion ideal para descansar y dormir en este colchon

9 Espacio.- La parte central del salpicadero alberga grandes espacios de almacenamiento, tanto
en la parte superior como en la inferior, donde se encuentra un cajon grande en los Modelos XG+,
asi como un compartimento abierto con posavasos integrados.
e Asientos giratorios.- Los asientos giratorios del conductor o el acompanante estan disponibles
de forma opcional. En el lado del acompanante, junto a la clasica mesita que ahora es algo mas
grande, esta disposicion ofrece un buen lugar de relax tras la jornada de conduccion.
o Panel de control.- Desde el panel de control en la pared trasera se pueden controlar la ilumi-
nacion, la temperatura, el sistema de sonido, las ventanillas y la trampilla del techo. Ademas, in-
cluye un modo de vigilancia que activa las camaras de los sistermas DAF Digital Mirror System y DAF

Corner Eye, asi como un botdn de emergencia que activa la bocina y las luces de emergencia.

e Altura.- La version XG+ afnade una altura interior que se ha aumentado hasta 2.220 mm, lo que unido a un piso “se-

miplano”, que cuenta con solo 5 cm de alzada para el tunel motor, nos proporciona una habitabilidad de primera clase, con

viene de pag.27 menos 330 mm en la parte
—> trasera de la cabina para ofre-

cer un espacio inigualable
para trabajar, vivir y dormir.
Pero es que ademas, la ver-
sion XG+ afiade una altura in-
terior que se ha aumentado
hasta 2.220 mm, lo que unido
a un piso “semiplano”, que

cuenta con so6lo 5 cm de al-
zada para el tunel motor, nos
proporciona una habitabilidad
de primera clase, con un volu-
men total de la cabina de no
menos de 12,5 m3.

Tomamos posesion del pues-
to de conduccion y empeza-
mos a notar los primeros

La cadena cinematica que anima esta serie XG+ también ha sufrido alguna
actualizacion, aunque sigue manteniendo el bloque formado por el motor
MX-13 y la caja de cambios automatizada TraXon, 12 velocidades.

cambios para mejor: el inter-
valo de ajuste del asiento del
conductor, 1.210 milimetros
de largo y 413 de alto en los
modelos XG+, garantiza so-
bradamente una posicion co-
moda a cualquier conductor,
que ademas cuenta con un
volante ajustable en un angulo
hasta 55° e incluso se puede
colocar en una posicion mas
vertical y hacia abajo, similar a
un turismo.

El salpicadero también es de
nuevo cufio y presenta un di-
sefio atractivo con pantallas
de ultima generacion y los
mandos principales al alcance
de las manos, muchos de
ellos desde el volante. Des-
taca en esta nueva configura-
cion la pantalla totalmente
digital de 12" del salpicadero,
que muestra toda la informa-
cion relacionada con el vehi-
culo y que se puede configu-
rar a nuestro gusto, siguiendo
el canon actual de practica-
mente todas las nuevas
gamas de camiones.

En la zona de descanso apre-

ciamos con mayor nitidez in-
cluso ese volumen extra gana-
do gracias a la nueva norma-
tiva. Una zona de acompa-
flante bien definida con
asiento giratorio y mesita de
mayores dimensiones da
paso a una zona posterior, en
nuestro caso con dos literas
de 2.220 milimetros, con una
anchura minima de 800 mili-
metros en este modelo XG+.
Disponemos de una segunda
litera, que también puede
hacer las veces de portaequi-
pajes.

Actualizacion de la cadena
cinematica

La cadena cinematica que
anima esta serie XG+ tam-
bién ha sufrido alguna actuali-
zacion, aunque sigue mante-
niendo el bloque formado por
el motor MX-13 y la caja de
cambios automatizada Tra-
Xon, 12 velocidades.

El motor cuenta con un nuevo
disefio del inyector de com-
bustible de varios impulsos
con un nuevo disefio de la bo-
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Somosierra 1.200 mt

CAMION DAF XG+ 480CV Guadalajara

Torija 1,300 mt
Marcha 9 9 9 8

Velocidad 45 43 53 44

En la subida a Somosierra a partir del kmn 107 ponemos el modo ECO off para comprobar la potencia
del motor ya que en otras cuestas hemos podido comprobar una ligera pérdida de velocidad, y esta opcion,
(seleccionar el modo ECO off) en algunos camiones nos han sorprendido gratamente con la potencia ofre-

cida. De momento por los 1.100 m pasa a 74 Km/h en la marcha once y empieza a recuperar velocidad

PACCAR MX-13

hasta los 82 Km/h donde cambia de marcha a la 12, sorprendente-

mente se pone a subir en la mMarcha indicada a 1000 rpm. Cuando
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empieza la cuesta fuerte reduce a la marcha 11 encarandola a 80
Km/h, y poco a poco va perdiendo velocidad, hasta alcanzar la cota de
los 1.200 metros a 53 Km/hora en la marcha 9.

En dicha marcha vamos perdiendo poco a poco algo de velocidad
hasta los 46, donde cambia nuevamente la marcha y engrana la oc-
tava, aunque el camion Nno va comodo y realiza unos cuantos cambios
de mas entre la octava y la novena marcha, a nuestro juicio evitables,

ya que pierde mucha inercia en los cambios.

quilla que contribuye de ma-
nera sustancial a mejorar la
eficiencia de la combustion.

Por lo que respecta a la caja
TraXon, incluye el control de
crucero predictivo de ultima
generacion y las nuevas fun-
ciones EcoRoll, ademas de
ofrecer nuevas funciones,
como el inicio rapido de la
marcha, que permite una do-
sificacion precisa de la mar-
cha lenta del vehiculo al soltar

el pedal de freno.

En marcha con el XG+

Empezamos la prueba en un
dia desapacible, con lluvia,
aunque sin viento, lo cual sin
duda va a condicionar los re-
sultados de la prueba. En
cuanto nos ponemos en mar-
cha enseguida hay dos cosas
que notamos: el nivel de
ruido, muy bajo, ha mejorado
sensiblemente y por otro lado,

una direccion mucho mas
suave que en la anterior
gama. Ademas, el confort de
marcha también es superior
gracias a la suspension de la
cabina, que cuenta con un
nuevo disefio del muelle heli-
coidal o neumatico y del
amortiguador para aumentar
la comodidad.

Vamos aprovechando los pri-
meros kilémetro del recorrido
para “hacernos” con los ajus-

tes de conduccion, especial-
mente los relativos al control
de crucero predictivo: en este
caso nos deja regular por en-
cima hasta el nivel de los 100
km/h y por debajo, bajar hasta
10 km /h de la velocidad se-
leccionada

Las primeras sensaciones
sobre la gestion del control
de crucero predictivo marcan
una mejora con esta nueva
gama, con una buena selec-
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DIMENSIONES DE CABINA

La percepcion que tenemos a los mandos de esta nueva gama es la de cir-

cular con bastante seguridad, algo a lo que sin duda contribuye la visibilidad

al volante mejorada gracias a unas lineas de cintura del parabrisas y de las

ventanillas laterales lo mas bajas posible y al amplio parabrisas de 2,3 m2.

Ficha técnica

DAF XG+ 480 FT 4X2

MOTOR
Tipo
Nivel de emisiones

Numero de cilindros
Cilindrada
Potencia maxima

Par maximo

(Tja de cambios
@cién eje trasero
Eje trasero

Frenos Delanteros/traseros

Sistema retardador
Delantera

Trasera

PESOS Y DIMENSIONES
Distancia entre ejes
Voladizo trasero

5° Rueda

EMA en prueba

Neumaticos delanteros
Neumaticos traseros
Deposito gasail

Depésito AdBlue

MX-13

Euro6

Seis en linea

12,9 litros

483 CV a 1.600 rpm

2.500 Nm a 900/1.125rpm

12 velocidades TraXon 12TX2210 DD.
221 -

Eje trasero motriz con bloqueo diferencial me-

canico

Discos ventilados

Freno motor MX -
Suspension neumatica de 4 fuelles con control
electrénico.
Conjunto de suspension trasera con funcion de
estabilizador y guia del eje con sistema Stabi-

link integrado.

4,00 m

099m

SAF S36-20 hierro fundido 150+40 mm
40.000kg -
315/70R22.5GO AFMAXS 156/150 L
315/70R22.5GO AFMAXS 156/150 L
430 litros

85 litros

cion del régimen de marcha
segun el terreno en el que nos
movemos. Sin embargo, en la
subida de Guadalajara y To-
rija, en modo ECO, anotamos
un rendimiento mejorable ya
que, pese a no pasar por pro-
blemas, no consigues superar
en ninguna de las dos cues-
tas los 45 kilémetros por hora.
Siguiendo con este andlisis
del comportamiento dinamico
de esta nueva serie, un punto
que, a nuestro juicio, deberia
haberse aprovechado con
esta nueva gama es cambiar
el modo de funcionamiento
del Eco-roll, que al igual que
en la serie anterior, tan solo
entra por encima de los 90
Km/h o cuando tenemos el
control de crucero puesto.
También hay que anotar que
en cualquier modo de marcha
seleccionado, en todo mo-
mento la caja de cambios nos
deja actuar de forma manual,
con lo cual para un chofer ex-
perimentado puede ser de
ayuda pero, en el caso
opuesto, para otros puede
ocasionar un mayor consumo
La percepcion que tenemos a
los mandos de esta nueva
gama es la de circular con
bastante seguridad, algo a lo
que sin duda contribuye la vi-
sibilidad al volante mejorada
gracias a unas lineas de cin-
tura del parabrisas y de las
ventanillas laterales lo mas
bajas posible y al amplio pa-
rabrisas de 2,3 m2.

Mejoran también los sistemas
de seguridad que monta esta
unidad, como el detector de
angulo muerto, el cual si
damos el intermitente al lado
derecho y tenemos algun ve-
hiculo nos hara sonar una
alarma para avisarnos, ade-
mas de la mejora en visibili-
dad que aporta el sistema de
camaras, que, COmo en otras
marcas, nos indica, con un
sistema de marcas ddnde
acaba nuestro semirremolque
y dos rayas mas situada a
unos 20/25Mt del final del se-
mirremolque y la ultima a 70
metros de nuestro vehiculo.
Al realizar las bajadas, hay



FICHA TECNICA DEL RECORRIDO
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COTA ARRCOX, KM PARCIAL

TICMPC KMHORA LITRX

TRAMO

L 100K PARGE LITROS ADOLULC

M-50 CON CARRETERA M-206 I 650mts. I 0 0:00:00 0 0 0,00 0,00
KM 50 - GUADALAJARA 650mts. 37 0:27:15 81,47 9,48 25,62 0,44
GUADALAJARA - ALCOLEA DEL FINAR  |1230mts. 82 1:02:56 79,13 33,53 40,40 1,54
ALCOLCA DCL PINAR - MONRLCAL DC ARIZA | 800mits. 48 0:34:38 83,16 5,6 11,67 0,26
GE ) AMED

- MONRCAL DC ARIZA - ALMAZAN 1000mts. | 44 0:35:04 75,29 14,79 33,61 0,68
ALMAZAN - CL BURGO DC OSMA 970mts. 48 0:37:52 76,06 12,2 25,42 0,56
EL BURGO DE OSMA - ARANDA DE DUERD | 850mits. 61 0:46:08 79,34 12,6 20,66 0,58

TOTAL SEGUNDO TRAMO

25,88

TOTAL TERCEND TRAKMO

TOTAL RECORMRDO COMPLETO

ARANDA DE DUERD - KM 107 A1 1120mts. a7 0:36:15 7,79 19,69 41,89 0,91
KM 107 A1 - TUNEL SOMOSIERRA 1450mits. 14 0:13:34 61,92 12,35 88,21 Q.57
TUNEL SOMOSIERRA - KM 29 A1 67[_Jmts'_ 62 0:45:141 B2.343 12,48 2013 0,57

1:35:00

que tener muy presente que
no tenemos retarder y con el
freno motor nos tendremos
que anticipar para no sobre-
pasar la velocidad. Ademas,
en estas primeras cuestas no
notamos gran diferencia en la
entrada de potencia del freno
motor del segundo al tercer
punto, cuando el motor ya va

revolucionado. Este aspecto
lo vamos a notar en la ultima
fase de nuestro recorrido,
cuando acometemos la ba-
jada del Puerto de Somosie-
rra. Siendo conscientes de
que en esta unidad no conta-
mos con el retarder, en la ba-
jada, nos toca frenar anticipa-
damente, incorporan-do pun-

tos de nuestro freno motor ya
desde los 60 km/hora, e in-
cluso en alguna ocasién ten-
dremos que ayudarle con el
freno de servicio, para mayor
seguridad, durante la prolon-
gada bajada. Finalizada nues-
tra ruta, esta unidad nos deja
un consumo equilibrado por
debajo de los 30 litros (29,89

L/100Km), aunque algo mas
elevado de lo esperado sin
duda por las condiciones cli-
maticas que nos han acompa-
fiado durante la prueba. Por el
contrario, el coste total de ac-
tividad se ve compensado en
parte por un muy buen con-
sumo de Adblue, que apenas
supera los 1.31/100 Km. W

—— Valoracion

NOS GUSTA

« Cabina espaciosa.

espejos incluso con lluvia .

*« Consumo de AdBlue.

A MEJORAR

+ Gestion del modo ECO Off.
* Deberiamos disponer de
ecoroll en cualguier mo-

mento.

+ Buena visibilidad en las pantallas de los

* Luces y los limpiaparabrisas automaticos.

mos que pasar

binas, muy espaciosas y comodas para quienes tene-
mucho
especialmente en esta serie XG+, que marca un hito en
volumen interior. Por poner un pero, diriamos que el
software de gestion del control de crucero predictivo
tiene que ajustarse aun Mmas para sacar el maximo ren-

dimiento de este vehiculo.

La renovacion
emprendida
por DAF Trucks
en sus gamas
de vehiculos
pesados de
ruta acierta en
la eleccion de
las nuevas ca-

tiempo en cabina,

Consulta todas nuestras pruebas: www.autonomosenruta.com

En Ruta! 31

onomeos i

Aut



00 ;einy u3z! sowouony



