iy |

DAF XF 105 Space Cab Ate

En busca de la

Texto: Enrique Sanchez Parrondo

olvemos a tener una
prueba de un camion con
apellido econémico, y no es
otro que el nuevo Daf XF 105 Ate
(eficiencia de transporte avanzada),
el cual viene equipado por ejemplo
con carenados, deflectores, limita-
dor a 85Km/h y neumatico perfil 70
para conseguir un gran consumo.
La serie especial que lanza Daf
trae su propio color identificativo
y el anagrama Ate, que la dife-
renciara de cualquier otro vehi-
culo. La potencia del XF es
460CV y sin duda es una de
las mas usadas en nuestro
pais, ya que hay que recordar
que esta fue la cabina mas
vendida en el 2010 y este,
el motor mas montado.
Con el objetivo de reducir
el consumo de combusti-
ble al maximo, lo primero
que se analizé fueron las
medidas para optimizar
la aerodinamica. Una de
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las consecuencias es la inclusion de
un nuevo paquete de deflectores so-
brecabina y guardabarros que se
combinan con los cubre chasis late-

El motor 460 CV de DAF, con
emision de gases EEV (vehiculo
ecoldgicamente avanzado),
consigue su potencia maxima a
las 1.400 vueltas y sin duda una
de las virtudes que tiene es que
su par maximo de 2.300Nm nos
los entrega desde las 1.000
hasta las 1.410 rpm.

rales. Todo este paquete se sumi-
nistra de serie en los XF105 ATe

El vehiculo hace honor a otra moda
que se esta implantando en cuestion
de seguridad ya que trae el sistema
de advertencia de salida de carril
(LGW) y el ACC (control de crucero

Siguiendo la tendencia actual en la
que prima, por encima de cualquier
otra consideracion, conseguir vehi-
culos cada vez mas eficientes, po-
nemos a prueba el buque insignia de
la firma holandesa DAF, el XF 105 en
su version Ate, siglas que responden
(en su version inglesa) al programa
Eficacia de Transporte Avanzada.
Todo un reto de consumo, sin lastrar
por ello el comportamiento dinamico
del vehiculo.

adaptativo) que nos evitara la coli-
sion con el vehiculo que nos pre-
cede y nos avisara en caso de
colision frontal incluso sin estar acti-
vado(lo hace a poca distancia). El
sistema ACC aunque cumple su fun-
cion se queda un poco fuera de
juego con otras marcas que ya te
avisan de la presencia de vehiculos,
velocidad a la que van y distancia a
los mismos. Aparte de las ayudas a
la seguridad, trae complementos
como camara lateral con monitor,
sistema de aviso de marcha atras
desconectable y faros de xendn.

Potencia ecoldégica

El motor 460 de Daf, denominado
por la marca MX340, con emision
de gases EEV(vehiculo ecoldgica-
mente avanzado), consigue su po-
tencia maxima a las 1.400 vueltas y
sin duda una de las virtudes que
tiene es que su par maximo de
2.300Nm nos los entrega desde las
1.000 hasta las 1.410 R.P.M., con lo



que conseguimos estar en un ré-
gimen econdmico sin apenas es-
fuerzo, pues la horquilla de trabajo
eficiente es muy amplia.

El cubicaje elegido por la marca
holandesa es de 12.9L, con seis
cilindros en linea, configuracion
parecida en casi todas las marcas
en posicion de motor, numero de
cilindros y capacidad.

Como prueba de la potencia del
motor subimos la cuesta de Torija
en la marcha 10 a una velocidad
de 50Km/h, teniendo en cuenta

FICHA DE LA PRUEBA

Km totales 442,00 km
Velocidad media 76,84 km/hora
Consumo total 133,13 litros
Consumo medio 30,12 1./100km
Consumo AdBlue 711 litros




PROGRAMA ATE

EFICACIA DE TRANSPORTE AVANZADA

El XF105, junto al CF 85 ATe
forman parte del programa
DAF ATe (eficacia de trans-
porte avanzada) del mismo
nombre, un completo pa-
quete de soluciones inteli-
gentes que permiten reducir
ain mas el consumo de
combustible y las emisio-
nes, ademas de mejorar la
eficiencia del camion. Ade-
mas, los motores de los modelos ATe se paran automaticamente tras per-
manecer cinco minutos al ralenti, mientras que la limitacion de la velocidad,
establecida de fabrica, es de 85 en lugar de 89 km/h, con el fin de lograr
una reduccion de entre el 2% y el 3% tanto del consumo de combustible
como de las emisiones de C02. Para concienciar ain mas a los conducto-
res de la importancia que tiene la reduccion del consumo de combustible
se proporciona, de serie, informacion del consumo de combustible actual
y acumulado en la pantalla central del tablero de instrumentos.

Los modelos ATe ofrecen una cadena cinematica de marcha directa con una
reduccion de 2,69:1 que tiene como objetivo alcanzar un consumo de com-
bustible optimo. Ademas, de manera opcional, hay disponible una reduccion
de 2,53:1 para aplicaciones y trabajos menos exigentes. Los modelos ATe
también incluyen un control de crucero adaptativo que contribuye a la re-
duccion del consumo de combustible. El freno motor DAF, que reduce tanto
el consumo de combustible como la capacidad de carga, se ha incorpo-
rado como un retardador.

Ademas, todos los modelos CF85 y XF105 ATe incluyen la formacion* Eco-
Drive de DAF para conductores, que contribuye a la reduccion permanente
del consumo de combustible y las emisiones de CO2 entre un 3 y un 5%

que partimos de 85, que es
la velocidad a la que corta
este vehiculo.

Una de las sorpresas que
nos llevamos con este DAF
es que solo se puede pedir
con freno MX, lo que a priori
para los habituales del retar-
der seria un inconveniente,
aunque en breve dispondre-
mos de esa opcion. Pero
parte de la sorpresa es la po-
tencia de actuacion 210Kw a
unas 1.500 rpm y de 320Kw
aunas 2.100, lo que significa
una frenada entorno al 75-

80% de un retarder, pero con
menos peso y menos mante-
nimiento, que siempre es de
agradecer. Tan solo hay que
anticiparse con la frenada y

Como huen ahorrador que es, este holandés tiene sus armas para conseguir
ser mas eficiente, como por ejemplo el limitador a 85Km/h, carenados y spoi-

lers laterales y superior completos (este dltimo se puede graduar de altura
muy facilmente con una manivela que tenemos en el lateral).

Ficha técnica del recorrido

(UTA O LUGAR DE REPOSTAJE [cora aprox. | kM PARCIAL TIEMPO [km/h TRAMO] LT TRAMO | 1/100 TRAMO | _Lt. ADBLUE
M-50 CON CARRETERA M-206 650Mt 0 0

KM 50 A-2 (GUADALAJARA) 650Mt 37 27°28" 80,83 9,9 26,76 0,59
KM 135 A-2 (ALCOLEA DEL PINAR) 1230Mt 82 1H01'06"" | 80,52 | 32,64 | 39,80 132
KM 202 A-2 (EL ESPOLON) 600Mt 64 47267 80,96 10,4 16,25 1,03
KM 240 A-2 (CALATAYUD) 830Mt 42 34°20” 73,40 | 13,77 | 32,79 0,68
::RGI;J;:!SESL?;TI&R;:;T:LUSO CON ALGUN CAMBIO DE CARRIL QUE NOS HACE 225 2 H 50' 20' ’ 79} 26 66, 71 29’ 65 3,52
KM 240 A-2 (CALATAYUD) 830Mt 0

KM 202 A-2 (EL ESPOLON) 600Mt 34 27°00” 75,55 | 12,25 | 36,03 0,55
KM 135 A-2 (ALCOLEA DEL PINAR) 1230Mt 64 53" 50" 71,33 | 31,98 | 49,97 1,03
KM 50 A-2 (GUADALAJARA) 650Mt 82 1H01°46” | 79,65 | 14,92 | 18,20 1,32
M-50 CON CARRETERA M-206 650Mt 37 28743 77,31 | 7,27 | 19,65 0,59
mmw"pﬁ?‘“ﬁm“wm“’:mm“&%&.\”& 217 | 2H51°19” | 75,99 | 66,42 | 30,61 | 34




La cabina Space Cab es ideal para el transporte nacional e incluso cumpliria con las exigen-
cias de una cabina para internacional, dado sus huecos de almacén y la habitabilidad que ate-

sora.

asi el uso del freno de servicio sera
en zonas puntuales, si bien en las ba-
jadas habra que tener en cuenta que
la velocidad siempre sera mas baja
que con un retarder si no queremos
abusar del freno de servicio.

En la activacion del freno motor, si-
tuado a la derecha de la columna de
direccion, nos resulta raro que tan
solo hay un punto de actuacion, con
lo que le quitamos progresividad a la
frenada y no podemos graduar la
fuerza de accion
salvo quitando
marchas 'y su-
biendo de revolu-
ciones el motor.
Tampoco tenemos
un testigo que nos
indique
freno motor esta
activado.

En cuanto al freno
de servicio equipa
ABS, EBS, el con-
trol de frenos inte-
grado y frenos de disco ventilados
delanteros y traseros, que en caso
de uso nos dan una frenada segura y
eficaz.

Acoplamiento perfecto

La caja de cambios AS Tronic de
doce velocidades ha sido mejorada
y los cambios de marcha son mas
suaves. Es un cambio automatizado
sin restricciones para el cambio ma-
nual (hoy en dia se pueden pedir los
camiones sin esa posibilidad, con lo
que solo actua el modo automatico).
El selector de funcion esta en el sal-
picadero a nuestra derecha y en el
mando que tenemos a la derecha de

La caja de cambios AS Tronic con
de doce velocidades ha sido
mejorada, los cambios de
que el  marcha son mas suaves y
esta en perfecta sintonia
con el motor

la columna de direccion se pueden
selecciones las marchas y el modo
automatico o manual.
Respecto al funcionamiento hay que
decir que la caja esta en perfecta sin-
tonia con el motor y que el software
de gestion nos facilita el olvidarnos
del cambio y atender a la carretera,
pues es imposible que se equivoque
de marcha si hacemos un uso nor-
mal. Nos viene muy bien para las ma-
niobras contar con una marcha corta
tanto para delante
como para detras y
mas aun contando
la ayuda de
arranque en cuesta.

Space Cab

La cabina Space
Cab es ideal para el
transporte nacional
e incluso cumpliria
con las exigencias
de una cabina para
internacional, dado
sus huecos de almacén y la habitabi-
lidad que atesora. Contamos con
tres huecos debajo de la cama, dos
de ellos accesibles desde el exterior
que hacen un total de 365 litros, ade-
mas de la nevera de 42 litros. En la
parte superior delantera nos encon-
tramos con otros tres cofres, de gran
tamafo. Debajo de estos cajones te-
nemos el parasol de cortinilla que
junto con la cortinilla en el lateral y un
cubre angulos en el pilar de la cabina
nos da una proteccion contra el sol,
perfecta a cualquier hora. En esta ca-
bina ademas de los espejos retrovi-
sores tenemos una camara que nos
da la vision inferior en el lado del

Ficha DAF XF 105 ATE SPACE CAB
MOTOR

TRANSMISION

AS Tronic, 1

aja de cambios: 15,86-1,00
eje trasero: 2,69.

SUSPENSIONES Y EJES

0 152N, 100 mm desplazamiento
on de ballestas parabélicas con a
stabilizador. Carga méxima 7,5 toni

0 motriz de reduccidn sencilla SR

on neumatica de 4 fuelles con ajus
cluidos amortiguadores y estabiliz
iferencial mecanico.

FRENOS 9

disco ventilados delanteros y tra
matico de circuito doble con . \

NEUMATICOS :

tamaiio de neumatico =
$2+, indice de carg i
h, aplicacion di

DEPOSITO




UNA PARTE IMPORTANTE DEL PROGRAMA ATE

DAF ha seleccionado los neumaticos de baja resistencia a la rodadura Ma-
rathon + de Goodyear como equipamiento original para sus dltimos ca-
miones de Eficiencia de Transporte Avanzada (Advanced Transport
Efficiency, ATe). Este es el resultado de un trabajo conjunto dirigido a ofre-
cer vehiculos con el menor consumo de combustible posible pero sin com-
prometer ninguna otra prestacion.

Los neumaticos de direccion Marathon LHSII+ y de traccion Marathon LHD
Il + de Goodyear, se montan como estandar en el tamafio 315/70R22,5, lo
cual no sélo mantendra bajo el consumo de combustible, gracias a su mejor
resistencia a la rodadura, sino que también reducira la altura del vehiculo
disminuyendo aiin més el consumo de combustible debido al empuje aero-
dindmico.

El semirremolque monta un neumatico para remolque Marathon LHT II,
que también ha obtenido muy buenos resultados en diferentes pruebas
comparativas realizadas por TV Siid Automotive a la gama Marathon +
La clave para el excelente nivel de comportamiento en términos de resis-
tencia a la rodadura del Marathon +, un 7% mejor que la de sus antece-
sores1, consiste en una mejora
innovadora del compuesto de
handa llamado Silefex, desarro-
llado por el Centro de Innovacidn
de Goodyear en Luxemburgo y
que se caracteriza por una mez-
cla optimizada de relleno de si-
lice y de caucho de alta calidad.

acompanante a la hora de
hacer maniobras o dar el in-
termitente de la derecha, co-
nectada a una pantalla de
gran vision en el salpicadero.
Los acabados interiores son
en apariencia inox, que le dan
un aire mas moderno. El vo-
lante de cuero cuenta con
airbag y los controles para
elegir la velocidad de cru-
cero, de descenso e incluso
los mandos del teléfono. Es
una pena que no se pueda
manejar la radio desde el vo-
lante, esa funcion es seguri-
dad.En cuanto al descanso,
sin duda la cama de Daf es
toda una referencia por su ta-
mafo y confort. Contamos
con una cama supletoria de
facil acceso y casi tan co-
moda como la principal.

En marcha

Como buen ahorrador que
es, este holandés tiene sus
armas para conseguir ser
mas eficiente, como por
ejemplo el limitador a

*| - Eficiencia.
L./ - Cambio Astronic.
4 - LGW (nunca falla).

85Km/h, carenados y spoilers
laterales y superior completos
(este ultimo se puede graduar
de altura muy facilmente con
una manivela que tenemos en
el lateral). El fin para el que ha
sido creada esta serie es facil
de conseguir, ya que sin ape-
nas intervenir en la eleccién
de la marcha y dejando actuar
el corte del limitador, su con-
sumo medio de 30,12L/
100Km es muy bueno, te-
niendo unas media de veloci-
dad de 76.84Km/h, lo que le
convierten en un auténtico
campedn del ahorro.

Dentro de la prueba hay que
destacar que en el trayecto
de ida a Calatayud a una
media de 79,26Km/h el con-
sumo fue de 29,65L/100Kmy
normalmente ese consumo es
superior al de vuelta a Madrid,
lo que nos hace preguntarnos
cudl hubiera sido el consumo
en el segundo trayecto si no
hubiéramos tenido viento en
los primeros 64 Km... seguro
que menos de 28. B

NOS PARECE MEJORABLE
- No se puede pedir con
retarder.
- Radio sin mandos al
volante.
- Software ACC mejorable.
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