PEUGEOT e-EXPERT Furgén Premium Eléctrico 100Kw Bateria 75Kwh Standard

UN GOMERCIAL PREPARADO

Os proponemos una prueba de lo mas actual: la nueva Peugeot e Expert,

un furgon de carga polivalente del segmento medio, el de mayor volumen de

mercado en nuestro pais, pero animado por una propulsion 100% eléctrica,

que nos va a permitir comprobar si este tipo de propuestas para uso profe-

sional estan, a dia de hoy, capacitadas para asumir los diferentes tipos de

transporte a los que suelen dedicarse este tipo de furgonetas.

El e-Expert, se ofrece en tres
longitudes y varias versiones,
para responder a las diferen-
tes necesidades de los profe-
sionales. Es decir, ya tenemos
una primera declaracion de in-
tenciones por parte de la
marca de dotar a las versio-
nes eléctricas de la misma
amplitud de gama que ofrece
en las versiones de combus-
tién interna.

En nuestro caso disponemos
de una unidad e-EXPERT Fur-
gon  Premium  Eléctrico
100Kw Bateria 75Kwh Stan-
dard. Por lo tanto, en cuestion
de dimensiones, se trata de
un formato medio, el mas de-
mandado, en un acabado pre-
mium y con el paquete de
baterias de mayor almacena-
miento, como veremos mas
adelante.

Con una longitud maxima de
4,95 metros, esta furgoneta
ofrece un espacio interior am-
plio, con un volumen util de
5,3 m3 y hasta 1.000 kg de
carga util, (aunque se ofrecen
versiones reforzadas en las
que sube hasta los 1.237 kg),
con una altura inferior a

utilizar mientras realizamos
cualquier compra.

Tanto poder mantener la al-
tura del vehiculo como asegu-
rar una carga util comparable
a las versiones de combustion
se pueden conseguir gracias
a que los paquetes de bate-
rias (los diferentes que puede
montar) estan colocadas bajo
el piso, de forma que se pre-
serva el espacio a bordo y el
volumen de carga.

Ademas de la versién Stan-
dart, para ajustarse a nuestras
necesidades, Peugeot ofrece
dos opciones mas: un modelo
Compact, con una longitud
de so6lo 4,60 m y una Long ,
que se va hasta los 5.30m. de
longitud.

Baterias de alto rendi-
miento

Es un hecho que la electro-
movilidad avanza a pasos agi-
gantados y donde mas se
deja notar este recorrido es
en la capacidad de las bate-
rias que montan hoy en dia
los vehiculos eléctricos. En
nuestro caso, el furgon eléc-
trico de Peugeot e-Expert in-

gores de una actividad de dis-
tribucion urbana, paqueteria,
etc, circunscrita al ambito ur-
bano. Pero para quienes ne-
cesiten mas autonomia, dis-
ponemos también de una se-

La e Expert Furgon Premium Eléctrico 100Kw Ba-

teria 75Kwh Standard parte de un precio aplicando

descuentos de la marca, de 32.600 euros, bas-

tante superior a la version de combustion, pero que

podemos aligerar hasta rondar los 25.000 si logra-

mos beneficiarnos de las ayudas del Plan Moves

gunda opcion de 75 kWh,
que alarga la autonomia hasta
los 330 km WLTP. Nuestro
vehiculo montaba el paquete
ampliado y podemos asegurar
que con una conduccion ade-
cuada se alcanza esta auto-
nomia, e incluso se supera,
sin demasiados problemas.

A la hora del repostaje, conta-
mos con un puerto de carga
Tipo 2 Mennekes, CCS
combo que permite una carga
lenta de hasta 7.4 kW y una

carga rapida de hasta 100
kW. Esto quiere decir que
este Peugeot puede cargar
hasta el 80% de la capacidad
de su bateria en tan solo 45
min.

Respecto al tema de la longe-
vidad de las baterias, un as-
pecto que muchas veces nos
preguntan y que suele ser una
de las criticas mas habituales
en estos vehiculo eléctricos,
hay que decir que Peugeot
ofrece en sus baterias una ga-



PEUGEOT
e-EXPERT
 100% ELECTRICO
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Coste 1 ookm

251€

rantia de 8 afios o 160 000
km, para el 70% de su capa-
cidad de carga, algo corto si
tenemos en cuenta, por ejem-
plo, que el parque de vehicu-
los comerciales en nuestro
pais tiene una antigtiedad
media que sobrepasa de
largo los 10 afios. es, por
tanto, un aspecto en el que
los fabricantes deben mejorar
su oferta, pues no es una
cuestion que sélo atana a un
fabricante, sino mas bien ge-
neralizada.

A bordo de la e-Expert

Si por fuera hay tan solo unos
pocos detalles que nos indi-
can que estamos ante un mo-
delo diferente al Expert de
combustion interna, basica-

mente la mencién al modelo
en la parte trasera identificado
con la “e" inicial en azul, al en-
trar en el habitaculo ocurre
algo similar. Es cierto que ya
desde un primer momento
llama la atencion una caja de
cambios que no es la habitual
de la marca en sus propues-
tas de cambio automatico,
(con un selector de rueda).
Aqui nos encontramos con un
selector de tirador, de uso
bastante facil, ademas de un
segundo selector con el que
podemos elegir nuestro modo
de conduccion: Normal, Eco
o Power, en funcion del cual
varian los parametros de fun-
cionamiento del vehiculo. De
esta forma podemos adaptar
nuestro estilo de conduccion

CAJA DE CAMBIO

Junto al accionamiento del cambio contamos con un
segundo selector con el que podemos elegir nuestro
modo de conduccion: Normal, Eco o Power, con el que
podemos adaptar nuestro estilo de conduccion a las
necesidades del momento, aumentando la autonomia
(modo Eco) cuando necesitamos estirar nuestra jor-
nada de trabajo, o mejorando las prestaciones en modo
Power, en caso de llevar el vehiculo muy lastrado o sim-

plemente si gueremos mMmejorar la respuesta del vehiculo.
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— SALEN LAS CUENTAS

Oftra de las cuestiones importantes cuando hablamos de elec-
tromovilidad “profesional” es saber si este tipo de vehiculos
son solo buenos para el medio ambiente o también lo son para
nuestra economia. Pues bien, desde la experiencia que nos deja
esta y otras pruebas realizadas hasta el momento, estamos
convencidos de que, salvando el problema de las infraestructu-
ras de recarga que aun siguen siendo escasas, salen las cuen-
tas.

Partimos de un precio para el Peugeot e-Expert 2021, apli-

cando descuentos de la marca, de 32.600 €, bastante superior

a la version de combustion, pero que podemos aligerar hasta
rondar los 25.000 € si logramos beneficiarnos de las ayudas del Plan Moves. Pero a este sobreprecio tenemos que con-
traponer un coste de kilometraje muy inferior: nuestra prueba arroja un consumo mMmedio de 22,6 kW/hora a los 100 km, lo
que teniendo en cuenta un precio Mmedio del kW/hora de 0,09 €, nos da un consumo de 2,1 € cada 100 km.

Si lo comparamos con la misma version de combustion, y teniendo en cuenta que en estas mismas fechas, el precio del

diésel en Madrid rondaba los 1.28 € y que el consumo medio de este vehiculo ronda los 7 litros (con una conduccion eficiente),

el coste sube hasta los 8,96 € a los 100 km.

a las necesidades del mo-

cada momento, es decir si es-
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o) que, dicho sea de paso, en mite una carga lenta de hasta 7.4 kW y una carga prueba se realiza en vacio
é este estilo de conduccion es rapida de hasta 100 kW. Esto quiere decir que (algo que deberian solucionar

francamente buena.

Para controlar el comporta-
miento del vehiculo contamos
con toda la informacién que
nos ofrece el cuadro central
en el que, junto al velocimetro,
el cuenta revoluciones ha sido
sustituido por el cuadro que
nos informa de como esta ac-
tuando el motor eléctrico en

Con una longitud maxima de 4,95 metros, esta
furgoneta ofrece un espacio interior amplio, con
un volumen (til de 5,3 m3 y hasta 1.000 kg de
carga util, (aunque se ofrecen versiones refor-
zadas en las que sube hasta los 1.237 kg) , con
una altura inferior a 1,90 m.

este Peugeot puede cargar hasta el 80% de la ca-

pacidad de su bateria en tan solo 45 min.

las baterias. A toda esta infor-
macion también podemos ac-
ceder mediante la pantalla
tactil del salpicadero, que
ademas, concentra todo el

servicio.

En el selector de marchas contamos con un modo B, que
potencia la retencion del vehiculo, reduciendo la inercia
cuando dejamos de acelerar, y que nos da un plus extra
de recuperacion, al tiempo que facilita la conduccion,
hasta el punto que casi podemos evitar tocar el freno de

sorprende el enorme silencio
que se desprende al activar la
llave de arranque, que nos
obliga a fijarnos en el cuadro
central para comprobar que

los fabricantes a la hora de
prestar vehiculos de carga),
vamos a acometer algunos
desniveles exigentes en nues-
tra ruta.

En el primer tramo de tipo ur-
bano hasta abandonar la ciu-
dad la respuesta de la eExpert
es notable, con una acelera-
cion inmediata, tipica de los

En el interior, ademas del conductor disponemos
de dos puestos de acompaiiamiento con espacio
suficiente, gracias al reducido tamaio de la caja
de cambios. En el central, hay una mesita escamo-
teable muy practica.




Ficha técnica Peugeot e-Expert Furgon PRO 75 kWh standard

MOTOR

Motor: eléctrico 100 kW

Potencia: 136 CV

Par Motor: 260 Nm

Consumo ciclo WLTP: 20.5 kWh/100

CAPACIDADES ELECTRICAS

Autonomia en modo eléctrico: 330 km
Capacidad de la bateria BRUTA: 75 kWh
Potencia maxima de carga lenta: 7.4 kW
Potencia maxima de carga rapida: 100 KW
Enchufe: Tipo 2 Mennekes, CCS combo
Tipo de traccion: Traccion delantera

Tipo de combustible: Eléctrico (EV)

DIMENSIONES Y PESOS

Tipo de carroceria: Comercial

Peso: 2.088 kg

Dimensiones: 4.959 x 1.920 x 1.899 mm
Carga dtil: 1.000 kg.

Nimero de plazas: 3

e-EXPERT PREMIUM

Insonorizacion adicional

Pantalla Tactil de 17,78cm / 7” Bluetooth con toma USB y toma12 V
Asiento conductor con reglaje de altura + lumbar y reposabrazos
Asiento acompaiante banqueta 2 plazas con espacio de almacenamiento
Pack visibilidad (encendido automatico de faros + sensor de lluvia)
lluminacion interior adicional

FICHA TECNICA DE LA PRUEBA

Km recorridos 245 km
Recorrido urbano 13 km
Recorrido extraurhano 172km
Consumo combinado 22,6 kw/hora
Coste 100km 21€
—— Valoracion
NOS GUSTA A MEJORAR

* Prestaciones motor eléctrico. « Autonomia.

* Opciones de recuperacion » Precio adquisicion.

autonomia

» Costes de explotacion

Para controlar el comportamiento del vehiculo contamos con toda la informa-
cion que nos ofrece el cuadro central en el que, junto al velocimetro, el cuenta
revoluciones ha sido sustituido por el cuadro que nos informa de como esta
actuando el motor eléctrico en ese momento, es decir si estamos gastando

energia o estamos recuperando.

vehiculos eléctricos, a lo que
hay que sumar que las conti-
nuas aceleraciones y decele-
raciones del trafico urbano
nos ofrecen una recuperacion
de energia elevada lo cual
nos permite mantener casi in-
tacta nuestra autonomia.
Ademas, en el selector de
marchas contamos con un

afrontamos, aunque creemos
que en el caso de ir cargados
si que nos hubiera exigido
cambiar al modo Power o
como minimo a un modo Es-
tandar, para no perder dema-
siada velocidad. En este
terreno el gasto energético es
mayor, ya que contamos con
menos recuperacion, aun asi,

Tras un recorrido de algo mas de 245 kildmetros,

ya de vuelta hacia la base, comprobamos que aun

disponemos de una autonomia de unos 120 km,

lo que dejaria su capacidad real bastante acorde

con lo que marca Peugeot en sus especificacio-

nes técnicas

modo B, que potencia la re-
tencién del vehiculo, redu-
ciendo la inercia cuando
dejamos de acelerar, y que
nos da un plus extra de recu-
peracion, al tiempo que faci-
lita la conduccion, hasta el
punto que casi podemos evi-
tar tocar el freno de servicio.
Tras superar la circunvalacion
de la capital, tomamos la au-
tovia que discurre en direc-
cion a la sierra madrilefia y
seguimos con unas buenas
sensaciones de conduccion,
sin que los 136 CV de poten-
cia que otorga este motor
eléctrico de 100Kw se que-
den cortos para asumir algu-
nas de las rampas que

intentamos aprovechar al ma-
ximo cualquier pendiente para
regenerar nuestras baterias.
Tras un recorrido de algo mas
de 245 kilometros, ya de
vuelta hacia la base, compro-
bamos que aun disponemos
de una autonomia de unos
120 km, lo que dejaria su ca-
pacidad real bastante acorde
con lo que marca Peugeot en
sus especificaciones técni-
cas, unos 360-380 kildmetros
que nos permiten afrontar
cualquier tipo de tarea de dis-
tribucion y paqueteria urbana
y periurbana, a la espera de
poder contar con unidades
que puedan asumir rutas de
paqueteria nacional. W

Consulta y descarga todas nuestras pruebas: www.autonomosenruta.com
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