VIAJAR
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OBJETO DE DESEO

Hoy os traemos una prueba de un vehiculo que, quien

mas quien menos, alguna vez ha sonado con tener la po-

sibilidad de disfrutar en este tiempo veraniego en el que

aun estamos inmersos. Se trata de la Mercedes Benz

Marco Polo, uno de los camper “premium” que mas anos

lleva en el mercado y que es sinédnimo de calidad y de co-

modidad a la hora de viajar.

n objeto de
deseo. Asi po-
driamos calificar
a las furgonetas camperiza-
das a las que los rigores de la
pandemia que nos asola
desde hace ya dos veranos,
ha vuelto a poner en el foco
de muchas personas en
busca de un estilo diferente
de viajar, mas libre, mas.... a
nuestro aire.

Y en esta ocasion contamos
con todo un lujo en el que
“vivir" durante los proximos
siete dias: el modelo de Mer-
cedes Benz Marco Polo, 300
D en batalla larga, camperi-
zado como es habitual en la
marca de la estrella por Wes-
tfalia sobre la base de una

Clase V, un vehiculo ya de por
si garantia de calidad y de un
notable comportamiento dina-
mico en carretera. El modelo
Marco Polo esta homologado

tos, un detalle a tener en
cuenta si estamos interesa-
dos en este tipo de vehiculos
y nuestra familia sobrepasa
este limite.

Mercedes Benz renovo el ano pasado el mo-

delo aprovechando la actualizacion de la

Clase V y lo cierto es que ha mejorado con

respecto a la version anterior en algunos as-

pectos relacionados con la habitabilidad y fia-

bilidad del vehiculo.

para transportar un maximo
de cuatro personas, ya que
s6lo dispone de una ban-
queta trasera con dos asien-

Mejoras de la ultima ac-
tualizacion

Mercedes Benz renovo el aino
pasado el modelo aprove-

ecorridos

8,1 L/100 km
Habitabilidad

Y'S 8.0 0%

chando la actualizacion de la
Clase Vy lo cierto es que ha
mejorado con respecto a la
versién anterior en aspectos
como la habitabilidad y fiabili-
dad del vehiculo.

En este sentido, destacaria-
mos dos por encima del
resto: en primer lugar Merce-
des Benz ha optado en esta
version por pasarse a un sis-
tema manual para el techo
elevable, frente al anterior que
era eléctrico y que en nuestra
opinién, no aporta mayor co-
modidad a la hora de elevar el
techo y si una dependencia
mayor del buen funciona-
miento de la bateria auxiliar.
Sin embargo ahora, basta con
soltar dos presas a cada lado



para elevar el techo y dispo-
ner de una cama para 2 per-
sonas con una superficie
aproximada de 2,05 mx 1,13
m (carga maxima aprox. 200
kg) y red protectora, que
cuenta con un colchén ergo-
némico de espuma de calidad
elevada. Ademas, el material
que protege este habitaculo
esta preparado para casi
cualquier inclemencia, como
tuvimos la oportunidad de ex-
perimentar alguna noche de
lluvia intensa.

El otro punto de interés bas-
tante novedoso en esta ver-
sion de Marco Polo es la
implementacion del Sistema
MB Advance Control, gracias
al cual todos los sistemas in-

teriores camper de habitabili-
dad (nevera, calefaccion,
luces, nivel de bateria adicio-
nal o niveles de aguas limpias
y grises) se manejan desde la
pantalla central de gran for-
mato. Este sistema es muy
cémodo y practico pues tene-
mos toda la informacion a
mano y la posibilidad de cam-
biar cualquier parametro
desde una unica pantalla.

Habitabilidad de lujo

Lo que no ha cambiado
mucho es la sobresaliente ha-
bitabilidad del Marco Polo.
Accedemos a la zona de
“ocio” de este vehiculo, por la
puerta lateral derecha, pues a
diferencia de una clase V solo

EL MOTOR

Los 240 CV y el enorme par que ofrece (500
Nm) tiran de este vehiculo sin ningun problema
incluso cuando le solicitas una respuesta mas
alegre en adelantamientos etc. Ademas, tene-
mos hasta tres modos de conduccion: estar-
dar, sport y manual, por si queremos “disfrutar”
de la conduccion gracias a las levas que lleva en

el volante.
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HABITABILIDAD DE LUJO

o Cama.- Ademas de la cama principal en el techo, el banco de 2 asien-
tos se convierte en una litera para 2 personas, uniéndose a la bandeja tra-

sera acolchada, y habilitando una superficie aproximada de 2,03 m x 1,13
9 Habitabilidad.- El Marco Polo es polifacético a la hora de combinar lo

practico con lo agradable. El confort lo tienes asegurado con la cocina to-

talmente integrada, la mesita plegable, los practicos armarios y comparti-

colchon ergondmico de espuma de calidad elevada.

gable, los préacticos armarios y compartimentos para todo tipo de menaje que necesitemos.

mentos y la altura interior maxima con el techo elevable abierto es 2350 milimetros, suficiente para estirarse satisfecho..
e Cama de techo.- Basta con soltar dos presas a cada lado para elevar el techo y disponer de una cama para 2 perso-

nas con una superficie aproximada de 2,05 m x 1,13 m (carga maxima aprox. 200 kg) y red protectora, que cuenta con un

oArmario.- En el lado izquierdo es donde se ubica el mueble interior que incorpora tanto la nevera Westfalia, pequena

pero suficiente para el dia a dia, como una cocina de dos fuegos y una pequena pila para lavar, ademas de la mesita ple-

dispone de una puerta lateral,
ya que en el lado izquierdo es
donde se ubica el mueble in-
terior que incorpora tanto la
nevera Westfalia, pequefia
pero suficiente para el dia a
dia, como una cocina de dos
fuegos y una pequefia pila
para lavar, ademas de la me-
sita plegable, los practicos ar-
marios y compartimentos para
todo tipo de menaje que ne-
cesitemos.

Para formar nuestra “sala de
estar”, los asientos delanteros
como es habitual se giran
para formar un pequefio salén
alrededor de la mesita ubi-
cada en el mueble central
junto a la banqueta trasera,
que se mueve facilmente
sobre rieles.

Esta habitabilidad que, a pri-
mera vista, podria resultar in-
comoda si tenemos que pasar
mucho tiempo dentro se ve
ampliamente mejorada gra-
cias a que con el techo eleva-
ble abierto y el somier
anclado en posicion elevada,
disponemos de una altura in-

terior maxima de 2350 mili-
metros, suficiente para estirar-
se completamente.

A la hora de dormir, ademas
de la cama principal en el
techo, el banco de 2 asientos
se convierte en una litera para

tiempo que contamos con
cristales tintados negros en
las ventanillas traseras que
protegen de las miradas in-
discretas y reducen el calen-
tamiento bajo la radiacion
solar.

El modelo Marco Polo esta homologado para

transportar un Maximo de cuatro personas,

ya que solo dispone de una banqueta trasera

con dos asientos, un detalle a tener en

cuenta si estamos interesados en este tipo

de vehiculos y nuestra familia sobrepasa

este limite.

2 personas, uniéndose a la
bandeja trasera acolchada, y
habilitando una superficie
aproximada de 2,03 mx 1,13
metros. Ademas, para aislar-
nos aun mas del exterior, dis-
ponemos de persianas en la
parte trasera y una cortina
para el parabrisas, que permi-
ten oscurecer el dormitorio, al

Por poner algun “pero” a este
vehiculo hay que decir que no
termina de convencernos la
ubicacién de las sillas vy
mesas de camping, que en
este modelo se guardan por
debajo de la bandeja/colchon
trasero, en una especia de ar-
mario de lona, que si bien
mantiene muy recogido estos

utiles de camping, resta prac-
ticamente todo el espacio de
almacenamiento trasero. Nos
viene a la mente, por ejemplo
la solucion adoptada por
Volkswagen en su modelo
California (en el porton lateral
la mesay en el trasero las si-
llas) que parce mucho mas
practico.

También destacariamos que
el reclinamiento de la ban-
queta trasera sigue siendo
unicamente eléctrico, lo cual
puede ser un problema en
caso de quedarnos sin bate-
ria o sufrir alguna averia del
sistema, ademas de resultar
algo lento.

Un clase V en marcha

La adaptacion de la clase V a
un vehiculo camper con un
peso mucho mayor no es nin-
gun problema, gracias al no-
table comportamiento dinami-
co y prestaciones. No olvide-
mos, no obstante, que esta-
mos ante un vehiculo cuyo
peso en vacio se eleva hasta
casi 2.500 kg.



Sin embargo, esto no es un
problema para esta version
300D, de traccion trasera que
cuenta con una mecanica de
1950 cm3, y que rinde cerca
de 240 CV de potencia, nu-
meros mas que suficientes
para gestionar con total sol-
vencia cualquier situacion de
marcha por muy exigente que
sea.

Ademds esta mecanica se
asocia en esta version con
una caja de cambios automa-
tica de nueve velocidades,
que actua de manera inteli-
gente en casi todas las situa-
ciones, respondiendo a la
presion que ejercemos en el
pedal del acelerador. Tene-
mos hasta tres modos de
conduccion, estardar, modo
en el que hemos realizado la
pratica totalidad de nuestros
desplazamientos en carretera,
sport y manual por si quere-
mos “disfrutar” de la conduc-
cion gracias a las levas que

lleva en el volante.

También contribuye a ofrecer
un comportamiento dinamico
sobresaliente la suspensién
neumatica, que se adapta au-
tomaticamente a la situacion
de marcha actual y al estado
de la carretera y proporciona
el maximo confort en cada si-

blema. A la hora de aparcar y
como corresponde a un vehi-
culo tan “tecnologico” dispo-
nemos de todo tipo de
camaras y sensores de ayuda
al aparcamiento.

Terminamos nuestro viaje que
nos ha llevado a recorrer du-
rante cerca de una semana al-

Marco Polo incorpora ahora el Sistema MB

Advance Control, gracias al cual

todos los

sistermas interiores de habitabilidad (nevera,

calefaccion, luces, nivel de bateria adicional o

niveles de aguas limpias y grises) se mane-

jan desde la pantalla central de gran forrmato

tuacion.

La visibilidad es muy buena
hacia adelante con una posi-
cion elevada, mientras que
atras, el armario trasero nos li-
mita algo la vision en uno de
los laterales, pero sin pro-

gunos parajes de nuestra
geografia en los que, quizas
no habriamos podido disfrutar
de la misma manera sin nues-
tra Camper. A la hora de
hacer balance, nos sorprende
que el consumo en conduc-

cion estandar y en trayectos
de carretera baja hasta los 7,7
litros mientras que en ciudad
sube hasta los 11 litros y en
carretera de montafia pasa de
los 13. Unos consumos que,
a primera vista, no habriamos
esperado tratandose de una
vehiculo con tanto peso y con
unas prestaciones tan eleva-
das.

Como resumen de esta expe-
riencia Camper solo podemos
recomendar a todos aquellos
que les guste disfrutar de sus
vacaciones con la libertad y
autonomia de movimiento que
ofrece una furgoneta campe-
rizada (y que se lo puedan
permitir) que prueben esta
Mercedes Benz Marco Polo,
una forma de viajar cuyo Unico
limite lo marcas tu.... y, claro
esta, su precio de mercado,
pues los 78.000 euros (sin
descuentos) que puede cos-
tar este acabado no estan al
alcance de todos. W

FICHA TECNICA DE LA PRUEBA Ficha técnica MERCEDES BENZ MARCO POLO 330D

Km recorridos 788 km

i MOTOR
Trayecto autovia 105 km Cilindros disposicidn: 4 ciliondros en linea
Trayecto ctra. montaiia 68 km Cilindrada: 1.950 cm3
Consumo autovia 77 1/100km Potencia: ) 2'39 Cv
Consumo ctra. montafia 13,8 1/100km Par méxi.mn 500 Nm
Consumo medio 8,1 kg/100km Emisiones 162 grikm
Tipo cambio Automatico 9 velocidades
.................................................................................................................. - Prnpulsiﬁn Trasera
— valoracién Traccidn Trasera 4x2, 3200 kg
NOS GUSTA A MEJORAR DIMENSIONES
* Habitabilidad interior. * Precio elevado. Longitud del vehiculo 5140 mm
c , dindrm . Ubicacién de | " Altura del vehiculo 1974 mm
omportamiento dinamico. icacion de las sillas Anchura del vehiculo 2949 mm
» Sistema MB Advance Control . y mesas de camping. Diametro de giro (m) 18 m
Peso en vacio 2.497 kg
Carga util 603 kg
M.M.A. (kg) 3200 kg

Precio base unidad probada

78.000 € (sin descuentos)

Consulta y descarga todas nuestras pruebas: www.autonomosenruta.com
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